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Infratructine SNCE

O Ligne 0 - Jonction Nord-Midi:
la métamorphose de Bruxelles-
Midi

Réalisée dans le cadre des pro-
jets TGV et STAR 21, Ila trans-

formation de la gare de Bruxelles-
Midi compte parmi les plus grands
chantiers urbains actuellement en
activité en Belgique. Un des défis &
relever est de réaliser les travaux
- dans des délais tres stncts alors
méme que la gare reste en activité
et sans perturhations majeures. Les
travaux, entames fin 1992, devraient
s'échelonner jusqu’en 2000, pour un
codat total de 5 milliards de francs.

Les objectifs des travaux

Datant de 1949, la gare du
Midi pourrait, selon la SNCB, voir
son trafic augmenter de S0 % d'ici
'an 2000. Aussi, il est apparu impe-
ratif de la réaménager en profon-
deur afin de la rendre plus spa-
cieuse et de la doter de services et
d'acces plus faciles et plus nom-
breux. Les transformations portent
sur l'installation d'un travel-center

i SNCE pan Ligne

avec 34 bureaux remplacant les 12
ancisns quichets actueis ('),
'aménagement d’'une zone com-
merciale et le développement
d'équipements d'accueil : salle
d’attente modemisée, deux bureaux
d'information, un salon daffaires
avec photocopieuses et téléco-
pieurs (fax) réservé aux voyageurs
munis d'un billet de 1ere classe
avec supplement. De plus, la SNCB
procede a la pose de nouveaux es-
caliers roulants permettant (c'est
une nouveauté en Belgique) de
monter aux quais OU d’en descen-
dre, le montage d'ascenseurs et ta-
pis roulants. En outre, la SNCB a
prevu |la modemisation des quais et
le remplacement des couvertures
de quai par une toiture composé
altemativement de lantemeaux et
de zones couvertes, le tout supporté
par une charpente metallique..

(') - pour raisons évidentes de sécunts,
deux guichets « classiques » seront

ouverts la nuit.
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Deux vues du terminal TGV de Bruxeles-Midi en construction
(photos D. MOINIL et K. TOURNAY - ® SNCB - Moyens Audio-visuels)



En outre, l'ammivée du TGV a
Bruxelles, capitale de ['Europe,
commande aussi un réarrangement
de la gare, tout particulierement le
long de la rue de France. Bruxelles-
Midi accueille aujourd’hui 80.000
voyageurs. L'arrivée du TGV pour-
rait lui apporter 50.000 voyageurs
supplementaires.

Il est prévu que la réception
des TGV Eurostar Londres -
Bruxelles aura lieu sur les voies 1 et
2 réeameénageées et en cul-de-sac de
Bruxelles-Midi. Vu |les problémes de
securité (craintes d'attentats no-
tamment) mis en avant par les Bri-
tanniques lors du franchissement du
tunnel sous la Manche, les vaies 1
et 2 seront completement ciGturées
et isolées du reste de la gare et le
terminal correspondant séparé des
autres espaces de la gare : les me-
sures de sécurité s'y apparenteront
a celles en vigueur dans un aéro-
port. Le voyageur pour Londres de-
vra franchir un portilion de controle
automatique déclenché par son titre
de transport « Sabin » ou se rendre
au comptoir d'echange de billets s'il
est muni d'un titre de transport ordi-
naire. Les formalités douaniéres
seront accomplies dans des locaux
ad hoc. Ce terminal Eurostar com-
portera une zone commerciale, des
toilettes et une zone
d'embarquement pour les voya-
geurs en attente : ceux-ct ne seront
en effet admis aux quais et a bord
des Eurostar Bruxelles - Londres
que 20 minutes avant le depart) : le
tout sera surveillé par cameéras de
télevision et des installations de
controle de sudreté particulieres.
D’autre part, le personnel charge de
desservir les Eurostars et les servi-
ces en gare voie 1 et 2 devra étre
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muni de badges et se soumettre a
des controles particuliers. Les mé-
mes procédures de sécurité seront
applicables a [l'atelier d'entretien
TGV de Forest, que les membres
du GTF ont exceptionnellement pu
visiter le 11 juin demier, lors de no-
tre excursion a Bruxelles, moyen-
nant des consignes de securité dra-
coniennes, allant jusqu'a
I'interdiction de prendre des photos

(%)

D'autres TGV seront recus a
terme a Bruxelles-Midi : ceux de la
relation Paris - Bruxelles - Amster-
danvKéin. Les voies 3 a 6 leur se-
ront réservees, en libre acces cette
fois... (pas d’enregistrement de ba-
gages, ni de consignes particuliéres
de sécurité). Les voies 3 et 4 seront
specialisees au trafic TGV Paris -
Bruxelles - Cologne, les voies S et 6
a I'axe TGV Paris - Bruxelles - Ams-
terdam.

Les voies 7 a 22 seront con-
servées et accessibles aux autres
trains.

¢ ) - toutes ces mesures de sécurité
peuvent nous paraitre superfiues, ou d'un
autre &ge, a nous Continentaux. Faut-il
rappeler que la Grande Bretagne essaye,
depuis 25 ans, de régler le douloureux
probléme irlandais... et que 'Armée
Républicaine Irlandaise (IRA) se signale
pénodiquement par des aftentals aussi
sanglants que spectaculaires surle
temtoire britannique, ou contre des
intéréts anglais. Ceci explique cela...
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Le nouveau terminal TGV de Bruxelles-Midi en cours de construction
photo L. GOOSSENARTS (© SNCB - Moyens Audio-visuels)



Le nouvel espace de la gare :
« une gare du futur pour les
voyages du futur »

Las architectes ont concu une
gare plus conviviale et plus mo-
deme. lIs ont agencé la gare autour
de cercles de convergence situés
aux points de passage principaux.
Autour de ces cercles, différentes
zones seront aménagées : zone
commerciale, terminal Eurostar, es-
pace TGV autre qu'Eurostar, Travel
center, service des bagages. Au
cemre de ces zones, se trouvera le
hall central de passage. Néan-
moins, certaines structures de base
de la gare existante seront conser-
vees. Ainsi, les structures métalli-
ques en forme de lys, typiques de
Bruxelles-Midi, seront conservées,
repeintes et intégrées dans le de-
signh modeme de la future gare.
Cette méme forme de lys sera re-
prise a l'étage supérieur pour la
couverture des quais. Une attention
particuliere sera apportée 3
I'isolation acoustique.

Travaux exécutés a ce jour

Ce qui devait étre démoli
dans la gare I'a été de décembre
1992 a mai 1993. Ainsi, la célébre
et disgracieuse tour a été démolie
en decembre 1992. Un parking pour
la clientele a été construit a I'angle
de la rue de France et de la rue de
'Instruction de mai a juillet 1992. De
nouveaux bureaux pour la réception
et I'expeédition des colis au rez de
chaussée des batiments situés ave-
nue Fonsny ont été construits de
janvier a septembre 1992. Les ser-
vices de la gare ont été déménagés
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en juillet 1992. Vingt-huit escaliers
roulants ont été installés pour tous
les quais de juillet a8 décembre
1993, tandis que quatre tapis rou-
lants ont été montés pour I'accés
aux quais TGV.

Travaux en cours

Voies et quais

Le parachévement des voies et
quais 1 a 6 destinés au trafic TGV
est en cours: Ia couverture de cet
espace est en cours de pose, de
méme que le dallage des quais. Les
voies 1 et 2 du terminal TGV trans-
manche devraient étre opérationnel-
les en aolt prochain, de méme que
le travel center. En septembre 1994,
les voies 3 & 6 du terminal TGV se-
raient mises en service (), pour le
trafic intérieur et en phase provi-
soire. L.'achéevement total du temmi-
nal TGV est attendu pour juillet
1996. |l sera dirigé par un Inspec-
teur du mouvement de la SNCB,
bombardé au grade de
« terminal manager »,un anglicisme
de plus, comme ceux dont la SNCB,
Etienne Schouppe en téte, aime a
se gargariser pour le moment...

Terminal

Le gros oeuvre du batiment du ter-
minal est achevé a 80 %. Les tra-
vaux de plafonnage, revétement de
sol, électricité, chauffage et ventila-
tion sont en cours. Dans le travel
center, les travaux sont bien avan-
cés. Le gros oeuvre est terminé et

e

(’ ) - & cette accasion la voie 3, qui était en
cul de sac dans la configuration ancienne
de la gare, sera prolongée vers la
Jonction Nord-Midi.
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le revétement de sol est en cours,
ainsi que l'installation du chauffage
et de [électricité. Les escalators
sont posés et les parachevements
en cours. O

documentation : Service « Presse ét
Relations Publiques » SNCB

0 Ligne 26 - Haren - Halle, un
nouveau _service cadencé |

Embryon d'un futur RER bruxel-
lois, la ligne 26 a vu sa desserte
voyageurs complétement repensee
depuis 1993. Un nouveau service
« définitif » fonctionne depuis le
changement d'horaire de mai 1994.

Depuis la fin du mois de mai
1994 trois trains par heure en se-
maine desservent la totalité de la
ligne 26, entre Vilvorde (*) et
Huizingen, sans arrét ni a Etterbeek,
ni a Bruxelles Quartier-Léopold,
deux gares qui ne seraient acces-
sibles quau prix dun rebrous-
sement.

Actuellement, ce service ca-
dencé est limité a Huizingen, a
quelque trois kilométres de Hal, a
cause des grands travaux TGV en
cours dans cette gare. De ce fait,
Hal n'est en effet accessible qu'a
voie unique au départ d'Huizingen:
les services compétents de Ia
SNCB ont estimé qu'ils étaient In-
capables d'organiser un service
cadencé de qualité sur cette portion
a voie unique, qui voit aussi passer
les quelques trains de marchandi-

o —————— N ETEE— m— E s s i . — ———

(‘) - I'un de ces trois trains est amorcé a
Malines.

ses que 'on n'a pas pu détourner.
Nous ne sommes pas en Suisse...
Aussi, jusqu’en juin 1996, les voya-
geurs pour Hal devront-lis descen-
dre a Huizingen pour y emprunter
un autobus de substitution : inutile
d’écrire que la clientele en est assez
meécontente...

Outre ce service trihoraire, la
SNCB a aussi instaure, depuis fin
mai, un service cadencé a |'heure
entre Braine I'Alleud et Alost. Celui-
ci a la particularite d'emprunter |a
ligne 26 entre la bifurcation de
Linkebeek et celle de Boondael. Cet
itinéraire lui permet de desservir les
gares de Bruxelles Quartier-Leopold
et de Schuman, dans un quartier en
pleine expansion, puisque ['Union
Européenne y construit de nou-
veaux immeubles de bureaux (°).
Aussi, on voit des voyageurs utiliser
aujourd’hui les points d'arrét de St-
Job ou Boondael comme gare de
correspondance entre le service
Braine-'Alleud - Alost, et les trains
cadencés de la ligne 26 et vice-
versa ' a cet effet, ces points d'arrét
ont été munis d'un mobilier urbain
(abris de quais, siéges, revetement
de sol) nouveau et du plus bel effet.
Espérons que celui-Ci sera res-
pecte...

Rappelons enfin que la ligne
26 bénéficie d’une tarification inte-
grée SNCB/STIB unique sur le
réseau... |l ne manque quun

¢) - au dela de Bruxelles - Schuman,
l'itinéraire de cette nouvelle relation ne
manaue pas d'onginalité : bifurcation
Josaphat - bif. Pont-de-Senne par une
ligne a voie unique traversant en tunnel
sous le faisceau de garage de Bruxelles-
Nord. bif. Laeken, bif. Jette, Jette et ligne
50 vers Alost...
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matériel adapte... Mais |a, la SNCB
attend que la Reégion Bruxelloise
investisse avec elle... O

O Ligne 28 - Bruxelles-Midi,
Cureghem - Jette, une ligne
fantome de la SNCB...

L a ligne 28 ne connait plus qu'un
seul parcours régulier accessible
aux voyageurs (et encore, depuis le
nouveau service d'été 1994 seule-
ment). le train saisonnier "Freccia
Del Sole" E 1291, partant tous les
vendredis de Schaerbeek, & dest-
nation de l'ltalie, et qui circule via la
ligne 28, Bruxelles-Midi, et Ila
Jonction Nord-Midi ! Voyons sa
physionomie aujourd ‘'hui...

Mise en service en 1871, et
électrifiee entre 1955 et 1961, cefte
ligne a ete cette ligne, qui constitue
la ceinture ouest de Bruxelles, a été
rééquipée, au cours des années
1980, d'installations pour voya-
geurs, le plus souvent en corres-
pondance avec la ligne 1 du métro
(branche « Beekant - Heysel »).
Celles-ci avaient été congues pour
organiser sur cette ligne un service
« RER », un peu a la maniere de ce
que la SNCB a mis en route sur la
ligne 26 (ceinture « Quest» de
Bruxelles). Ce projet ne s'est pas
concretisé, et toutes ces installa-
tions, flambant neuves, sont
aujourd’hui inutilisées. En voici une
bréeve description dans le sens sud-
nord.

Cureghem : [e batiment de gare,
qui menacait ruine faute d'entretien,
a été rasé il y a quelques années ;

le passage sous voies qui subsiste
toujours, ne méne pius nulle part,
puisque la fagade en front de rue a
été murée !

Bruxelles-Ouest : le premier des
points d'arréts de la ligne 28, qui n'a
jamais servi en exploitation
réeguliere voyageurs, depuis sa
rénovation ; il est congu pour étre en
correspondance avec le métro ligne
1.

La gare de marchandises de
Bruxelles-Ouest avait été concue,
elle, comme terminal rail-route de
la capitale. Située juste apres les
quais en direction de Laeken, elle a
subi demierement le demontage de
quasi toutes ses voies.

Au nord de Bruxelles-Ouest, on a
profité de ce que les voies
« métro » longeaient les voies
SNCB pour aménager un rac-
cordement SNCB/STIB : il sert
principalement a admettre les en-
gins meuleurs de rails SPENO sur
les branches "Quesf' du réseau me-
tro de la STIB: vu leur poids, ils ne
sont pas autorisés a circuler sur les
voies meétro entre les stations De
Brouckeére et Gare Centrale, la ou le
tunnel métro franchit le tunnel de la
Jonction Nord-Midi.

Simonis : 2éme point d'arrét qui n'a
jamais servi en exploitation regu-
liere depuis sa rénovation ; celui-Ci
est €également, en principe, en cor-
respondance avec les deux lignes
du meétro. A signaler que ce point
d'arrét a été tout récemment ouvert
aux voyageurs pendant quelques
jours (!), a l'occasion d'un déraille-
ment survenu en gare de Jette : a
cette occasion, une navette compo-
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sée d'une automotrice double circu-
1ait en boucle de Bruxelles-Midi a
Bruxelles-Midi via la ligne 28, et
desservait Simonis au passage, ou
des autobus STIB relevaient la cor-
respondance en surface vers Jette,
a la grande surprise - faut-il le dire -
des rares voyageurs, qui n'osaient
méme pas y descendre...

Pannenhuis : 3éme point d'amét
inutilisé de Ia ligne 28, également
en comrespondance, en principe,
avec la ligne 1 du metro. C'est un
peu plus loin que se trouve le rac-
cordement electrifié a double voie

menant aux installations
« marchandises » de Bruxelles-
Tour-et-Taxis.

On amrive alors a Y Laeken : les
voies forment un triangle, dont les
sommets sont : Pannenhuis, Laeken
(une ex-"gare-ponf’, dont les quais
ont été arasés et déplaces vers
Bockstael, en correspondance avec
la ligne 1 du métro), et Jette...

Cette ligne sera-t-elle utilisée
un jour dans le cadre d'un futur RER
bruxellois ? Mystere... O

Edmond Son

OJ Ligne 36 - Bruxelles - Liege :
grands travaux TGV en gare de
Liege-Guillemins

A l'occasion de l'inauguration
du nouveau parking couvert de
Liége-Guillemins, les autorités de la
SNCB ont dévoilé a la presse
I'existence de projets de construc-
tion d'une nouvelle gare a Liege-
Guillemins.

Nous pouvons vous presenter
le projet actuellement retenu pour le
schéma des voies, aprés accord
entre les services « Transport » et
« Infrastructure ».

Ce projet autorise le passage
des TGV a 90 km/h, avec des quais
suffisamment longs et larges, un
élément important qui manque a la
gare actuelle. Le projet prévoit le
remplacement de |'actuel plan de
voies en gare qui compte quatre
voies en impasse a quai (actuelles
voies 2 a S par ailleurs fort peu utili-
sées pour le trafic des voyageurs),
et neuf voies a double issue (voies
6 & 14, les 4 demiéres étant spécia-
lisées au trafic Ostende - Verviers).

La nouvelle gare compterait 10
voies a double issue.

Ces travaux impliquent no-
tamment le remblayage de ['actuel
pont-tube, qui permet aux trains en
provenance de Verviers de se pré-
senter en gare sur les voies 11 a 14
actuelles, la démolition au moins
partielle du batiment de gare actuel,
la création d’'un croisement dénivele
a la sortie de Liege-Guillemins coté
Ans, afin de permettre au trafic en
provenance de Bruxelles de se pre-
senter sur les voies longeant le ba-
timent de gare et le déplacement
corrélatif de la rue Edouard
Wacken.

Ainsi, les quais de la gare
devraient étre déplacés vers la
Meuse (coté Verviers), la téte des
quais coté Bruxelles commengant a
hauteur des heurtoirs de [‘actuelle
gare latérale (voies 2 a 5 actuelles).



En dehors de ces schémas,
aucun projet definitif n'‘est encore
établi & ce jour, mais les dirigeants
de « Euro Liege TGV sa » (°) sem-
blent surtout intéressés par la cons-
truction d'un centre commercial a
notre avis exagéréement grand, qui
couvrirait toute la gare et dans le-
quel il y aurait le moins de place
possible pour les services ferroviai-
res aux voyageurs et aucune place
pour les services proprement dits de
la SNCB |

I| faudrait vraisemblablement
y insérer un parking (le nouveau
parking que l'on vient d'inaugurer
étant jugé « trop éloigne »). |l sem-
ble en fait que les voyageurs de-
vraient, au départ de |a rue Varin ou
- se trouverait I'entrée de la gare,
monter au deuxiéme étage pour tra-
verser |le centre commercial projeté
avant de redescendre sur les quais
situés au niveau du premier étage.

Il est prévu de construire une
nouvelle cabine de signalisation,
puisque les voies TGV a quai pré-
vues passent a I'emplacement de
I'actuel block 45, dont I'équipement
technique arrive a bout de souffle.
Le « nouveau » block 45, de techno-
logie PLP, serait construit en bord
de Meuse, sur une parcelle ou se

(¢ ) - société de développement local,
constituée pour 75 % du capital parla
SNCB, et pour 25 % parla SA Société de
Développement de Liége-Guillemins,
composée elle-méme de la SA
Meusinvest, de la Société Provinciale
d'Industnalisation (SP!) et la Société de
Leasing, de Financement et d'Economie
d'énergie (SLF) et de la SA Crédit
Communal de Belgique. La SA Euro-
Liége TGV dispose d’un capital de 200
millions de BEF et d'un capital autorisé de
1,4 milliard de BEF.
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trouve actuellement la pomperie de
I'ancienne remise de Fragnée. Il est
vrai que les projets de réorga-
nisation des services du Mouvement
(cabines de signalisation) prévoient
des services presque totalement
indépendants des gares dont ils as-
surent la commande. Permettons-
nous de douter de l'efficacité d’'une
telle réorganisation.

Le nouveau block 45 serait
chargé de la commande de la ligne
36 de Waremme a Chénée et de la
ligne 34 de Liers a Liege-Guille-
mins.

La SNCB espére que tous
ces travaux pourraient démarrer dés
le début de l'année 1995, afin que
dés 1997, Liége soit dotée d'un
nouvel environnement capable
d’ameéliorer I'accueil des voyageurs.
Ceux du TGV... mais aussi les au-
tres, du moins on peut I'espérer | O

O Lignes 45/48 - Vennbahn

appelons que la nouvelle rela-
tion tounistique Eupen - Trois-
Ponts assurée par rame tractée re-
morquée par la locomotive a vapeur
de I'asbl « Vennbahn » circulera le
1er samedi du mois, en saison, de
méme que le samedi du week-end
du 15 aodt.

Pour faciliter cette exploita-
tion, la commune de Trois-Ponts a
placé a proximité de la cabine de
signalisation (coté Vielsalm) une
arrivée d’eau assurant ainsi le reap-
provisionnement de la locomotive.
Cette solution est moins onéreuse
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que la venue du camion des pom-
piers.

Rappelons aussi qu'au retour

de Trois-Ponts, |a locomotive a va-

ur se retrouve tender en avant,
vu qu'il n'y a aucune possibilité de
virage a Trois-Ponts. Comme Qe
surcroit 1a ligne est en forte déclivité
notamment entre Malmédy et Wai-
mes, le renfort d'une locomotive
diesel de I'asbl Vennbahn en téte

est indispensable.

Enfin, les trains de I'asbl

Vennbahn ne marquent plus I'arrét a
Konzen. Kalterherberg, Weywertz et

Waimes. O
d'aprés A. Femére

0 Ligne 96 - le point sur les
travaux TGV entre Lembeek et

Bruxelles-Midi

es importants travaux en cours

d'exécution entre Lembeek et
Bruxelles-Midi s’insérent dans le
projet du train & grande vilesse
(TGV) qui reliera prochainement
Bruxelles, Pans et Londres, ainsi
que dans le plan d’aménagement du
réseau inténeur. Voici une situation
de ces travaux impressionnants au
mois de juin 94, au moment du pas-
sage de notre excursion GTF dans

la région.

A I'avenir, quatre voies seront
établies entre Hal et Bruxelles-Midi :
deux voies prionitaires seront reser-

vées aux TGV et deux voies pour le
réseau classique. Celui-ci n‘'est ac-

tuellement composé que de deux

voies principales et d'une troisiéme
accessoire.

Cette capacité supplemen-
taire profitera également au trafic
intérieur. La vitesse pourra atteindre
220 kmv/h sur les deux voies TGV, et

160 km/h sur les deux autres.

Lembeek

Les TGV en provenance de
Paris et de Londres entreront dans
| embeek via un viaduc surplombant
1a Chaussée de Mons et les deux
voies de la ligne Bruxelles- Mons
(ligne 96). Les travaux de fondation
de ce viaduc ont débuté début mai

et dureront jusque dans le courant
1996.

Entre Hal et Lembeek, les

travaux sont en cours en vue de la
construction d’'un nouveau pont rou-
tier pour le Heerweg surplombant la
ligne Bruxeiles-Mons et la ligne a
grande vitesse. La SNCB projette
de construire un chemin de liaison
entre le pont et le pont routier de la
Weerstandsstraat dans le centre de
Lembeek. Lorsque cette voie de
déviation sera effective, la renova-
tion du pont de la Weerstandsstraat

pourra étre entreprise.

Un rétrécissement va étre crée sur
ce demier pont, obligeant les véhi-
cules a diminuer leur vitesse.

Depuis la Weerstandstraat,
un nouveau sentier de promenade
meénera au passage inferieur de
I'actuelle gare. Ce couloir sous
voies piétonnier sera completement
rénové afin de réduire I'effet visuel
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créé par la ligne ferroviaire. Les
voyageurs utiliseront ce méme tun-
nel pour atteindre les nouveaux
quais. Par ailleurs, il y aura un réar-
rangement complet de la place de
la gare et des eécrans antibruit
transparents seront installés 4 hau-
teur de la Rue de la Gare. Il est
egalement prevu de démolir I'ancien
batiment de la gare dés fin avril-dé-
but mai. Les travaux 3 Lembeek
sont pris en charge par la firme
Pieters-De Gelder pour un montant
de 539 millions de FB.

Hal

A Hal, il faut distinguer deux
types particuliers de chantiers. Un
premier chantier comprend la cons-
truction de 3 ponts ferroviaires sur-
plombant le Canal Bruxelles-
Charleroi et de 2 ponts plus petits
surplombant la Senne. Le premier
pont qui sera mis en service est
celui de la ligne Bruxelles-Tournai
(ligne f4), mise en service qui de-
vrait avoir lieu en octobre de cette
annee 1994. Par la suite, le nou-
veau pont surplombant la ligne 96
Bruxelles-Mons sera mis en service.
un peu plus a l'ouest par rapport au
pont actuel. Ensuite sera édifié le
nouveau pont pour la ligne & grande
vitesse, qui sera construit 2
'emplacement actuel du pont sur-
plombant la ligne 96.

La construction de ces ponts
a eté confiée a la fime Antwerpse
Bouwwerken ABV pour un montant
de 397 millions de FB.

Vu ['éloignement de ce chan-
tier par rapport au centre de Hal, les

génes encourues par les riverains
seront limitées.

Paraliélement, les travaux de
construction d'un tunnel ferroviaire
ont commencé a Hal. Ce tunnel fait
I'objet d’'une adjudication séparée.
lls sont exécutés par I'association
momentanée de Antwerpse
Bouwwerken ABV et la fime Van
Den Cloot. Le codt de ces travaux
s'éléve a 1.389 millions de FB.

La ligne & grande vitesse
(LGV) sera en grande partie cons-
truite en tunnel, tandis que les
lignes Bruxelles-Mons et Bruxelies-
Toumai passeront quant a elles en

partie en tunnel et en partie en
déblai.

Vu l'implantation de ces tun-
nels a la place des voies existantes,
Cellesci de méme que les quais
devront préalablement étre dépla-
cés en direction du Canal. Cette
infrastructure ferroviaire provisoire
sera mise en service aux alentours
de novembre-décembre 1994.

Pour permettre [Iinstallation
de cette infrastructure, le batiment
de la gare actuelle doit étre démoli.
La démolition a débuté le 11 avril et
va durer quelque deux mois. Ces
travaux de démolition font I'objet
d'une prudence toute particuliere
dans la mesure ol de nombreux
éléments de la gare vont étre con-
serves a titre archéologique.

Pour remplacer ['actuelle
gare, une gare provisoire est mise
en service au Graankaai. Une salle
d’attente, un guichet et un empla-
cement pour les vélos y sont pré-
vus. Quant aux autres services de la
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gare, ils sont présent replacés dans
un bétiment préfabriqué a la

vandenpeereboomstraat.

Par ailleurs, un terminal de
bus est provisoirement amér]agé au
Nederhem, ainsi qu‘'un parking pro-
visoire de quelque 400 vét)lcules
aux abords de la gare provisoire.

Dés que tous ces préparatifs
seront terminés, la construction des
couloirs ou pertuis du tunnel pour la
ligne a grande vitesse et [a ligne
Bruxelles-Mons (ligne 96) pourra
commencer. Ceux-ci auront respec-
tivement 540 et 310 meétres de lon-

gueur.

La ligne 94 Bruxelles-Toumat
sera ensuite elle aussi mise en tun-

nel a cet endrott.

Les travaux devraient se
terminer au printemps de I'an 2000.

Buizingen

De méme qu'a Lembeek, les
travaux de Buizingen, autre com-
mune fusionnée avec Hal,
s'effectuent principalement sur le
domaine de la SNCB et sont de na-
ture essentiellement ferroviaire. Le
plus important des travaux effectues
a Buizingen consiste en la cons-
truction d'un nouveau pont ferro-
viaire pour la ligne 26 (Hal-
Bruxelles-Vilvorde-Malines) sur-
plombant la ligne 96 et la ligne a
grande vitesse. L'ancien pont a été
démonté dans le courant du mois de
fevrier 1994.

Le versant du pont donnant
sur I'ancienne Chaussée

d’'Alsemberg a également été de-
moli et les travaux sont en cours
pour la construction d'un nouveau

pont.

L 'ancien béatiment de la gare a
&té démoli au mois de janvier pour
faire place limplantation des voies
TGV . Ultérieurement, la place de'la
gare sera reconstituée et elle offnra
une trentaine de faces de parking.
Le tunnel pour pietons et cyclistes
sera également rénové. Parallele-

ment. & hauteur de |a place com-
munale, une nouvelle passerelle

pour piétons sera édifiée. La passe-
relle existante sera démolie dés que
la nouvelle aura été achevee. La
place communale sera réaménagée
dans la phase ultime des travaux,
tout comme la place de la gare. Les
travaux les plus importants de-

vraient étre finis fin 95.

Les travaux de Buizingen se-
ront confiés a la fiime Jan De Nul
pour un montant de 388 millions de

FB.

Lot

Les TGV en provenance de
Paris et de Londres circuleront sur
des voies situées sur le coté est de
la ligne de chemin de fer a Lot.

A hauteur de la gare actuelle,
un viaduc de 1277 metres (y com-
pris les rampes d'acces) sera cons-
truit afin de surplomber la voie des-
tinée au trafic intérieur dans le sens
Bruxelles - Mons. Les voie seront
dés lors quelque peu décalées vers
le Canal, pour éviter I'expropnation
de jardins a Lot et Ruisbroek.
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Pour permettre la construction
de ce viaduc, |la gare actuelle, ainsi
que les batiments pour les mar-
chandises, devront étre démolis.
Cependant, le passage sous voies
pour pietons sera prolongé et
adapté. La gare de Lot sera rempla-
cée par un pavillon d'accés aux
voies. La construction du viaduc et
la démolition des batiments de Ia
gare feront I'objet d’'une adjudication

séparee.

De surcroit, d’autres travaux,
routiers ceux-1a, seront encore exé-
cutés a Lot. A la rue de la Gare, un
nouveau pont sera aménagé au
dessus des voies. Ce nouveau pont
sera construit plus en direction de
Buizingen pour que le pont existant
puisse rester en service le plus
longtemps possible et aussi afin
d'éviter que le trafic lourd pour
I'industrie de Lot ne doive encore
transiter par le centre de |a localité.

Apres la mise en service du
nouveau pont, I'ancien sera démoli.
Ensuite, d'autres rues feront I'objet
de transformations afin de fluidifier
la circulation dans le centre de Lot.

Les travaux a Lot sont confiés
a la firme Van Laere pour un mon-
tant de 206 millions de francs.

Ruisbroek

Le TGV traversera la com-
mune de Ruisbroek sur deux voies
situees entre les voies de la ligne
96.

Les transformations les plus
importantes effectuées sur le ter-
ritoire de cette commune se situent
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a proximité de la gare. Le patiment
de gare est déja démoli et sera
remplacé par un petit batiment de
service et des parkings pour vélos.

La place de la gare sera
ameénagée afin d'y établir un parking
de 150 places et elle sera dotée

d'une zone réservée pour les taxis
et les autobus.

A hauteur de la place de la
gare, un rond-point sera aussi cons-
truit pour faciliter la circulation dans
le centre de la localité.

Par ailleurs, d'autres travaux
routiers auront également des
retombées positives pour la circula-
tion a Ruisbroek.

A la Brugstraat, la construc-
tion d'une nouvelle passerelle pour
pietons est en cours. Celle-ci devra
étre mise en service fin juin. Elle
sera pourvue d'escaliers et de ram-
pes d’acces pour vélos.

Le projet prévoit également
que la Boomkwekerijstraat 3
Ruisbroek soit reprofilée.

Les travaux routiers et
d'aménagement de l'ilot de quartier
a la Brugstraat, la place de la gare
et la Wittehoedstraat ont été confiés
a l'entrepreneur Wegebo pour un
montant d’'environ 35 million de
francs. Les travaux d’infrastructure
pour la réalisation d'une voie de
déviation de la ligne Bruxelles -
Mons (ligne 96) entre Lot et
Ruisbroek ont été confiés a
I'entrepreneur Louis De Waele pour
247,6 millions de francs.



ouvrage d'an imposant y est prévu ;
il s'agit du pont du Boulevqrd de
'Humanité au-dessus des voies de

Vu la longueur de ce pont, un
ouvrage suspendu a semblé une
excellente solution. De plus, grace a
la particularité de son architecture, il
sera directement reconnaissable
par tous ceux qui circulent dans
'agglomération bruxelloise. Ce pont
devrait étre opérationnel en octobre
1994 : jusqu'a cette date, la circula-

tion est maintenue sur le pont ac-
tuel.

L es travaux ont été confiés a
la firme Louis De Waele pour un
montant de 108 millions de francs.

Forest

Actuellement, on peut déja
aisément imaginer ce que Sera
rarivée du TGV aux ateliers
d'entretien des installations TGV,
dans les faisceaux de voies de

Forest.

Quant aux travaux ferroviaires
de Forest, ils sont trés complexes
vu le nombre de voies destinées au
transport des marchandises et de
voies de garage qui doivent rester
en service. Ainsi, I'accés a |'usine
Volkswagen doit toujours étre main-
tenu...

Pour pouvoir desservir les secteurs

ouest et est de la gare de Bruxelles-

Midi, on a dédoublé les \goies entr_‘e
Forest et Bruxelles-Midi il y a deja
‘ nées. Ce dédoublement

doit étre maintenu, mais |a configu-
ration des voies devra étre modi-

fiee. Pour des raisons de sécurité et
'‘exploitation optimale, il n'est plus
envisageable, en effet, que la ligne
4 grande vitesse croise d'autres li-
gnes a niveau. C'est pourquoi un
viaduc de 920 meétres doit étre
construit pour maintenir la voie
dédoublée en direction de Hal.

Durant les différentes phases
de construction de ce viaduc, il fau-
dra naturellement tenir compte de la
trés forte densité de trafic sur le li-
gne « classique » Bruxelles - Hal.

En outre, dans un SOuci d_e
sécurité, les deux passages a ni-
veau existants ont également été

supprimés depuis la mois de mars.
Le passage a niveau a hauteur de la
gare de Forest était en réalité ex-
clusivement utilisé par l'usine auto-
mobile « VW » et en tant qu'acceés a
la gare de Forest. En remplace-
ment, les piétons peuvent utiliser le
tunnel sous voies existant, celui-Ci
comportant des acces aux quais.
Quant au passage a niveau situé a
hauteur de la rue de la Soierie, il est
d’ores et déja fermé a la circulation.
Un nouveau couloir sous voies sera
aménagé pour cyclistes et pietons.

Etant donné que l'usine VW a
Forest posséde un parking de cha-
que coté des voies, elle dispose
d'un pont sur les voies existantes.
Comme certaines voies vont étre
ajoutées et que la plate-forme du
chemin de fer devra étre élargie, le

- pont VW devra étre allonge. A Ia

demande et aux frais de VW, ce
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pont sera, par la méme occasion, montant de 653 millions de francs.
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0 Ligne 97 - Saint-Ghislain -
Quiévrain

Comme suite a notre expose
dans Trans-fer 91 sur les retards
mis par la SNCB a électrifier cette
ligne, une réponse du Ministre des
Communications a un parlementaire
nous apprend que la mise en Ser-
vice de la traction électrique sur
cette courte antenne interviendra

pour le service d’'été 1995. O

O Ligne 115 - Tubize - Quenast

estige de [lancienne ligne

Braine-l'Alleud - Clabecq -
Tubize - Rognon, ce moignon de
ligne receéle des particulanteés...

Quenast dessert une des
deux carriéres (avec Lessines) rete-
nue a ce jour pour foumir le ballast

de la LGV belge.

D'importants investissements
vont y étre réalisés a cette occa-
sion, ainsi que sur le domaine fer-
roviaire. Une des premieres choses
sera I'électrification de la signalisa-
tion, ce qui implique que les signaux
a palettes actuels et la cabine en
bois, situés a la sortie de Quenast
coté Tubize, vont disparaitre tres
prochainement (en juillet, lors du
congé annuel de la carriere ?). Nos
membres qui ont participé a notre
voyage du 11 juin demier ont pu
photographier cet ensemble fer-
roviaire... d'avant guerre, devenu
rarissime en Belgique, et visiter |a

cabine...

La SNCB prévoit un trafic in-
tense au départ de la carmiere
lorsqu'il faudra alimenter les chan-
tiers de la LGV Esplechin -
Lembeek dés le début de l'année
1995. Pas moins de 8 convois de
ballast devraient étre enleves jour-
nellement & Quenast. Ces trains
effectueraient le trajet Quenast -
Clabecq en traction diesel, ou ils
seraient relayés en électrique afin
de prendre la direction de Mons et
de la base LGV de Saint-Druon pres

d'Antoing.

Le saviez-vous ? Au moment
de [Iélectrification de la ligne
Bruxelles - Mons en 1963, il avait
été question d'électrifier l'antenne
Tubize - Quenast, comme cela a eté
fait par ailleurs pour les sections
Lembeek/Tubize - Clabecq de Ia
ligne 106, afin de desservir les
Forges de Clabecq. Le projet ne
s'est cependant pas concretisé... O

O Lignes 125-130-112-118-78-

75A : dorsale w_gllo‘nne

Nos lecteurs le savent ; dans le
cadre de la réduction de l'offre

de week-end intervenue en mai
1994, les trains IC rapides Herstal -
Mouscron de la dorsale wallonne
ont été suppnmés et remplacés par
un nouveau service, baptisé pom-
peusement « IC », mais qui, selon
les sections parcourues est tantot
omnibus, tantét semi-direct, tantét
direct. Il parait que [‘appellation
« IC » serait maintenue pour y lais-
ser du « beau » maténel, a savoir
des automotnces « Break» a 3
caisses. En tout cas, au niveau des
autres exigences dun service
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«IC», @ savoir notamment Ila
vitesse moyenne, c'est raté...

Bref, le service de ces trains,
pour lesquels on a da battre le
rappel de toutes les automotrices
triples disponibles a Kinkempois, se
présente comme suit. Entre Liers et
Charleroi, il se comporte comme un
train IR de semaine. Entre Charleroi
et Mons, il reprend l'itinéraire et la
vitesse IC via La Louviere-Sud. De
Mons a Toumai, il se comporte 3
nouveau comme |'IR de semaine,
agvec trajet omnibus entre Mons et
St-Ghislain. De Toumai a Mouscron,
il reprend sa mission « |C ».

Les voyageurs y trouvent-ils
leur compte ? Les horairistes de la
SNCB ne pourraient le savoir : au-
cune enquéte n'est faite auprés des
voyageurs, et le personnel des
trains, qui est bien placé pour en-
tendre les souhaits des voyageurs,
n'est pas consuité... Certes, la
SNCB aurait pu maintenir I'un ou
'autre vrai service |C, par exemple
le dimanche soir, au moment ou |a
dorsale wallonne est intensivement
utilisée par les etudiants « koteurs»
de retour dans les centres universi-
taires de Mons, Namur (et Louvain-
la-Neuve), et Liege. Pour ces étu-
diants, plutdt que de prévoir I'un ou
I'autre train de renfort rapide, on a
préféré susbstituer a une rame
d’automotrices Break, une rame de
10 voitures M4, disponible a
Welkenraedt et affectée normale-
ment aux trains de pointe
Welkenraedt - Bruxelles. Le diman-
che uniquement donc, cette rame de
voitures M4, tractée par une loco-
motive série 21 ou 27 vient a vide
de Welkenraedt a Liers, pour assu-
rer les trains IC 864 Liers 14:27 -

Molignée sont sur les rails...
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Mouscron 17:40 (ou la capacité de
cette rame ne se justifie pas, mais
alors la... pas du tout...), et IC 892
Mouscron 18:02 - Liers 21:15. un
train a forte occupation pour lequel
on ne disposait pas, semble-t-il,
d’'un nombre suffisant
d'automotrices Break pour une
clientele de 2e classe exclusive-

ment... Puis, retour a vide 3
Welkenraedt.

Si les impératifs du service
trouvent peut-étre leur compte dans
cefte solution... technique, les étu-
diants, eux, sont gratifiés de trains
plus lents. Les mauvaises langues
diront que ce sont des voyageurs a
tarif réduit (Go-Pass), donc peu
intéeressants d'un point de vue ren-
tabilite immeédiate... Qui avait dit
que la SNCB souhaitait fidéliser les
jeunes ? Ou est |a politique de mar-
keting agressif tant vantée par Léo
Pardon et son équipe du départe-
ment voyageurs? OJ

O Ligne 150 - Tamines - Y
Anhée : les draisines de la

ne nouvelle attraction tounstico-

ferroviaire vient d’entrer en
service, depuis mai 1994, entre les
anciennes gares de Denéee-
Maredsous et Falaén : des cuistax-
draisines.

Des cuistax sur rails, d'une
technologie analogue a ceux du lit-
toral et actionnés par pedaliers,
c'est la nouvelle attraction que l'on
trouve entre Denée-Maredsous et
Falaén, sur I'ancienne ligne 150, sur
une distance d’'un peu plus de 4 km.
Chacune de ces draisines d'un
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genre nouveau peut transporter
quatre personnes, deux pedaleurs
et deux passagers.

Déja, les promoteurs comp-
tent demander a la SNCB

I'autorisation de prolonger
I'attraction jusqu’a Ermeton-sur-
Biert, d'une part et Wamant d’autre

part.

Si cefte aftraction vous
intéresse, voici le contact @ «les
draisines de la Molignée », rue du
Foy, 21 & 5522 Falaén. Réserva-
tions : & 082/69.90.79 ou 69.93.13.
[ 'attraction est ouverte de Sh a 21
heures. Prix : le week-end,
150F/personne, en semaine,

125F/personne. O
d’apres Vers I'Avenir - 30/5/94

compilation : M. De Greift

0 Ligne 161 - Bruxelles -
Namur :_Eruxelles-QL

a gare de Bruxelles Quartier-
Léopold est en train de faire
place au Caprice des Dieux...

Le recouvrement complet de
la gare de Bruxelles quartier
Léopold par une dalle de beton est
en cours, dans le cadre de la cons-
truction d'un quartier européen. En
fait, la gare sera totalement cou-
verte par un mail piétonnier de 2,2
ha, donnant accés aux batiments en
construction de ['Union Européenne,

et notamment a I'hémicycle du Par-
lement Européen, déja sumomme
« Caprice des dieux ». |a SNCB, qui
a habilement tiré profit de I'appétit
des promoteurs du quartier euro-
péen, maintient en garé du Quartier
Léopold six voies a qual de pas-
sage. Actuellement, les travaux de
couverture de la gare sont en Cours
et les voies 5 et 6 sont déja dans un
caisson souterrain. Les voies 1 a4
sont encore, temporairement, a I'air
libre. Le batiment de gare actuel
sera démoli, a I'exception de sa fa-
cade, classée. Le parking actuel a
été installé sur I'ancien terminus du
chemin de fer Bruxelles - Tervuren,
supprimé le 1er janvier 1958. Sur la
place de la gare, trone une belle
statue de... John Cockerill ! Actuel-
lement, la gare du Quartier-Léopold
est frequentée joumnellement par
7.000 voyageurs. Lorsque les bu-
reaux de I'Union Européenne seront
achevés. la SNCB espére capter
24.000 voyageurs et procede
actuellement a des études afin d'y
intensifier la desserte ferroviaire.
Les travaux en gare devraient étre

terminés pour {a mi-1996. U
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Les travaux de couverture de Bruxelles-Quartier-Léopold
(photo K. Tournay © SNCB - Moyens Audio-visuels)
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~ Ligne 165 - Bertrix - Virton -
_{t_thus

ur la ligne Athus-Meuse, la
S construction  dune  liaison
directe entre Aubange (SNCB) et
Rodange (CFL) sera terminee pour
le 25 septembre 1995...

Le chantier de la construction
d'une liaison directe & voie unique
entre Aubange, dans le sud-Luxem-
bourg belge, et Rodange, au
Grand-Duché de Luxembourg, a €te
confié a la société Jérouville, de
Libramont. Ce chantier a débute le
20 juin dernier et doit s'étendre sur
trois mois, pour que la liaison soit
opérationnelle le 25 septembre pro-

chain.

Cette liaison directe, souhai-
tée notamment par les clients du
chemin de fer utilisateur de I'Athus-
Meuse, permettra notamment aux
trains directs de minerais joignant le
port d’Anvers et les usines siderur-
giques de I'ARBED a Belval (Grand-
Duché), d'éviter le rebroussement
par Athus, et de gagner ainsi quel-
que quarante minutes sur le trajet
total. Quand on connait les techni-
ques actuelles d'aprovisionnement
en « flux tendus » des entreprises,
on comprendra la valeur de tout
gain de temps dans le transport.

Mais, toute meédaille a un re-
vers... Cet investissement a un co(t
social : sur les cinquante cheminots
en poste a Athus, une vingtaine de-
viendront excédentaires, les trente
restanis étant essentiellement af-
fectées au terminal conteneurs ins-
tallé sur une partie du site ancien-

—

nement occupé par la sidérurgie dy
sud-Luxembourg... [

(7 Ligne 167 - section Athus (B)
- Mont-St-Martin (F) : fermeture

remise en question ?

===

tte section de ligne internatio-
nale, fermée a tout trafic le 26
septembre 1993, devait disparaitre,
selon la SNCB et la SNCF pour
deux raisons. La premiere est
qu'elle traversait des terrains ou la
société  sud-coréenne Daewoo,
spécialiste en fabrications de com-
posants pour matériel audiovisuel,
allait investir massivement pour
I'érection d’'une usine a Longlaville
lez Longwy. La seconde est que /a
SNCB ne pouvait concevoir, techni-
quement, le croisement de cefte B
gne, qu'elle condamnait, avec le
raccordement Aubange - Rodange
en cours de construction depuis le

25 juin.

Et pourtant... Voici que |a so-
ciété Daewoo, qui est en train de
construire son usine, réclame a la
SNCB et a la SNCF une desserte
ferroviaire a travers le PED (Pole
Européen de Développement).
Alors, rouvrira, rouvrira-t-y pas ? O
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Le Matéiriel de La SNCE

STATISTIQUES DU MATERIEL MOTEUR

Période de février a mai 94

7 SORTIES DE REVISION GENERALE (")

De I'AC Salzinnes (HLE/HLD/HLR)

5115 - Merelbeke - 3.2 8242 - Ostende -29.3
5518 - Kinkempois - 22.2 7301 - Monceau -154
2377 - Ostende - 3.3 2617 - : -27.4
8275 - Anvers-Dam -25.3 5144 - Hasselt - 3.5
2608 - Monceau - 29.3 2238 - St-Ghislain - 10.5

5538 - Kinkempois -24.5

De I'AC Malines (HLE/AM/AR)

391* - Merelbeke - 2.2 390* - Merelbeke -21.3
9%~ " - 9.2 368% = -28.3
357~ " -16.2 380%=+ ¢ - 7.4
595 - Schaerbeek - 21.2 ST3= -12.4
378* - Merelbeke - 28.2 386 = -184
366*- " -1.3 47 A7 -25.4
384"= ” -8.3 392%=. " - 2.5
385*- " =153 4187~ & -10.5

419*- " =105

387 = -26.5

* automotrices « Break » & composition portée a trois caisses

(") - rappel des abréviations utilisées : HLE = locomotive électrnique, HLD = locomotive
diesel de ligne, HLR = locomotive diesel de manoeuvres, AM = automotnce électnque, AR =
autorail diesel.
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~ SORTIES de REVISION ACCIDENTELLE

- Salzinnes: HLE 2010 de Stockem : 9:3_
- Malines : HLE 1504 de Bruxelles-Midi : 22.3

0J MISES HORS EXPLOITATION DEFINITIVES

Au 1.02.94 :
- AM 173 (Courtrai), suite & un incendie a Bellem, le 22.09.93 (°)

Au 1.03.94 :

- HLE 1607 (Ostende), suite 2 un tamponnement a Ostende, le 24.02.94._\/0:'01'
donc une des quatorze locomotives quadritension de la SNCB, pourtant inten-

sivement utilisées, définitivement hors d’usage !

AU 1.04.94 :
- AR 4601, 4603, 4608, 4609 (Montzen)

AU 30.04.94 -

- 8301, 8302, 8303, 8305, 8310, 8311, 8312, 8314, 8315 8316, 8317, 8319,

8322, 8323, 8325 (Monceau) :
- 8405, 8406, 8408, 8412, 8414 (Montzen) ;
- 8410, 8415, 8418, 8419, 8421, 8424 (Stockem) ;

- 8417 (Anvers-Dam).

7 MUTATIONS (au 30.04.94)

7343, 7344, 7345, 7346, 7347. 7348, 7349 : Kinkempois > Monceau
7360, 7361, 7362, 7363, 7364, 7367. 7368, 7369 : Merelbeke = Monceau

o /370, 7372 : Merelbeke = Hasselt
e /386, 7388, 7389, 73290, 7391 : Kinkempois - Merelbeke

7387, 7392, 7393, 7394, 7395 : Hasselt > Merelbeke

() - I'élément ABD intact est preserve a I'AC Malines, pour un éventue! “remariage” avec
une autre demi-automnotrice.
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. 8212, 8217, 8218, 8219, 8221, 8222, 8223, 8227, 8228, 8229, 8230, 8231,
8254 - Monceau - Kinkempois

. 8214, 8241, 8251 Monceau - Bruges

. 8232, 8236, 8246, 8247 Anvers-Dam -> Bruges

~ CESSIONS (au 30.04.94)

8426 8429, 8430, 8431, 8432, 8434, 8437 : Bruges - Service de
tInfrastructure - district Nord-Quest

. 8427. 8428, 8447 : Stockem - Infra - district Sud-Est

8433, 8442, 8451, 8452, 8453, 8454, 8455: Anvers-Dam - Infra - district

Nord-Est
8435, 8439, 8440, 8443 : Merelbeke = Infra - district Sud-Ouest

8441, 8449, 8450 : Bruges -> Infra - district Sud-Ouest
8444 - Merelbeke = Infra - district Sud-Est
8457, 8458, 8459, 8460 : Anvers-Dam = Infra - district Centre

8448 - Montzen = Infra - district Sud-Est

7 AFFECTATION & ENTRETIEN DES LOCOS INFRA.

(& partir du 30.04.94)

ATD
N° Garage | d'entretien
| 8427 Angleur Kinkempois
| 8428 v L A "
8429 Merelbeke Merelbeke
8430 . 1 d
8431 ; L
8432 i L
8433 Anvers-Est Anvers-Dam
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—_————

8434 Merelbeke Merelbeke
8435 | St-Ghislain Monceau
8437 | Merelbeke Merelbeke
8439 | StGhislain | Monceau
8440 | " l A
8441 | ; »
8442 | Anvers-Est | Anvers-Dam
8443 | Monceau | Monceau
8444 | Namur Kinkempois
S T it
8449 Monceﬁnceau
8450 | ; .
8451 | Anvers-Est | Anvers-Dam
8452 | ; "
8453 = : "
8454 | Louvain 7
8455 |  Hasselt
8457 | Schaerbeek | :
8458 | T z
8459 ] z
8460 | & "
Gand-St-P | Merelbeke
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9102
9103 l " "
9104 -3 i ] n
9105 | Mons Monceau
9106 | S g
9119 ACI Schaerbeek
Schaerbeek
91 21 " I "
9122 | Mons | Monceau
91 24 n 1 n
9125 Charleroi "
9127 | L :
9128 Mons Monceau
9138 Gand-St-P Merelbeke
9140 | AClIBascoup | Monceau
9141 | Charleroi | Monceau
9142 Namur "
9145 Charleroi i
9150 ACI Merelbeke
Wondelgem
9154 Namur Monceau
9202 Schaerbeek Schaerbeek
9205 Louvain | Hasselt
9207 | Stockem Stockem
9208 Schaerbeek Schaerbeek
8209 | Gand-St-P Merelbeke
9213 Angleur | Kinkempois
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Angleur ()

l— $
9216 | Angleur (°) Kinkempois

Kinkempois

L

9218 Gand-St-P

9217 |  Namur ‘ Kinkempois

‘Merelbeke

9220 | Schaerbeek | Schaerbeek

Hasselt 1 “Hasselt

J Gand-St-P | Merelbeke

Mac' Machine (6/94)

LE MATERIEL MOTEUR
SOUS LA LOUPE

1 L'Eurostar saboté au cours d'essais !

Au cours des nuits des dimanche 20 et lundi 21 mars, des es;sais de
captage électrique a grande vitesse ont eu lieu gntre Gand-Saint-Pierre et
Bruges, au moyen de la rame Eurostar presente a ce moment en Belgique.
Comme la vitesse maximale atteinte par la rame - circulant par ses propres
moyens - a été de 215 km/h, le journal "De Morgen”_écrivalt.quelq_ues jours
plus tard que jamais un train n'avait encore 'att'e_mt pa_rellle vitesse en
Belgique... La rigueur journalistique etant, par définition méme, une donnee
trés relative, vous pouvez toutefois vous rassurer, chers lecteurs, car le record

de 218 km/h détenu par la 1805, tient toujours..!

Par contre, aucun quotidien n'a souffle mot du grave incident qui est
venu émailler ces essais, au cours de la premiere nuit : lors de son premier
retour de Bruges, la rame Eurostar a percute a 140 km/h des traverses en bois

} ’) - 9215 et 9216 sont avariés, en aftente de décision en ce qui concerne leur réparation éventuelie a
IATD Kinkempois. Ces locotrateurs sont bien repris @ l'effectif d’/Angleur !
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ot des caniveaux en béton, qui avaient ete deposés sur les deux voies, sans
doute immédiatemen.t apres le premier passage'd‘u convoi. C'était bien le TGV
qui était vise, puis:qu'll était [e sgu! engin autorise a circuler sur cette section de
ligne, pour des raisons de securite.

Si la collision s'est soldee par quelques dégats matériels mineurs, on

peut quand meme S demander ce qui se serait passé, si I'attentat avait eu lieu
<ur |a zone autorisée a grande vitesse...

|| est d'ailleurs piquant de constater que les rames TGV n'ont jamais fait
[objet du moindre geste d'hOStl!lté en Wallonie, alors qu'elles y ont accompli
de trés nombreuses marches d essais ;| par contre, la premiére circulation en
Flandre s'est soldée par une tentative de sabotage. Ceci a peut-étre été
encouragé par la véritable psychose de l'attentat maladroitement entretenue
par le service Transport c_lu_ district 2 Gand, qui affubla ses documents de
iravail de conseils de discretion sans doute plus néfastes qu'utiles.

Par ailleurs, si certains milieux politiques ne cachent pas leur opposition
5 la venue du TGV en Eelg}qug, faut-il en conclure que ceux situés au Nord du
pays sont plus déterminés a joindre le geste a la parole..?

J La répartition du materiel moteur en... 1996

Un « vent favorable » nous a permis de prendre connaissance d'un
projet de répartition du materiel moteur, prévue pour I'été 1996. Rappelons que
c'est a ce moment que les relations IC et IR devraient étre revues, suite aux
mises en marche des TGV "Jonction" (directs de Bruxelles vers le Sud de |z
France) et PBKA (vers Cologne et Amsterdam).

Automotrices (total : 661)

Ateliers
Merelbeke
Kinkempois 39
Monceau 64
Schaerbeek 58
St-Ghislain 60
03 triples | Merelbeke 54
Hasselt 51
Kinkempois | 35 |
1996 3 kV Hasselt 40
Stockem 30
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1996 3/25 kV | Ostende | 40

Stockem 10

08 quadruples | Schaerbeek 44

09 postales Kinkempois 15
08 banlieue Hasselt

Locomotives électriques (total : 379)

Anvers-Dam

“Ostende

15-16-18 | Ostende

20 Stockem

21 Anvers-Dam

22-25-25.5-26 Merelbeke
Kinkempois

Monceau

Ostende

Locomotives Diesel de ligne (total : 250)
Merelbeke (!!!)
Anvers-Dam

Monceau

52-53-54 | Stockem

55 Kinkempois

Merelbeke 34

62
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Anvers-Dam

Kinkempois

Monceau

L ocomotives Diesel de manoeuvre (total : 280)

Diverses sérnes Merelbeke

Anvers-Dam

Hasselt

Stockem

Kinkempois

Monceau

Schaerbeek

Entre autres surprises, relevons : la mutation des six locomotives série
18 de Kinkempois vers Ostende (on va donc surélever le toit de l'atelier
d'Ostende d'ici-la..?), la radiation des deux ol/d-timer de la série 28, I'apparition
d'automotrices a Monceau, la disparition de I'atelier de Bruxelles-Midi (en depit
de la promesse du retour des polytension lorsque l'atelier TGV serait
opérationnel !), la fermeture de 'atelier de Courtrai et le relatif statu-quo dans
le parc Diesel.

J Une 12 a Frethun

Dés que les trains de marchandises (de "fref', comme disent nos voisins
d'Qutre-Quiévrain) seront autorisés a franchir I'Eurotunnel, une liaison directe
ouverte au seul trafic de conteneurs sera mise en marche (aller-retour) entre
Willesden (G-B) et Duisbourg (D), via le Tunnel, Tourcoing et le nouveau
terminal de conteneurs de Muizen, en voie d'achevement.

Belle initiative a l'occasion de la mise en marche de cette liaison super-
rapide, destinée a concurrencer directement le trafic routier : cest une
locomotive électrique bitension série 12 de la SNCB (desservie par un
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mecanicien de Li!le—Dé\ivrance) qui assurera l'aller-retour entre Courtrai et
Frethun, sans relais d'engin ni arréts intermédiaires. Les deux trains concemés
seront cependant remorqués en traction Diesel (série 51) entre Muizen et

Courtrai, la 12 n'étant libre qu'aprés son service voyageurs, c'est-a-dire tard
dans la nuit.

He oui, vous lavez déja compris : cette superbe nouvelle

intgrpénétration au long cours d'un engin SNCB 3 |'étranger se déroulera en
pleine nuit, au grand dam des photographes !

Voici quand méme I'horaire de ces trains, a lintention des...
noctambules:

o Z 42400 Muizen G (DP : 20.59) - Courtrai Form (AR : 22.54)/
o E 42400 Courtrai F (DP : 23.38) - Frethun (AR : 01.19)

o E 42403 Frethun (DP : 01.44) - Courtrai F (AR : 03.58)/

o Z 42403 Courtrai F (DP : 04.20) - Muizen G (AR : 06.00).

Demiere precision : le 42400 circule "N7F6R", soit pas les dimanches,
facultativement les samedis, et bien les autres jours ; le 42403 circule quant a

lui en "N1F7R", soit pas les lundis, facultativement les dimanches, mais bien
les autres jours.

(J La 2383

Depuis le 31 janvier de cette annee et consécutivement a la ferme}ur_e
de l'atelier de Ronet, l'entretien de la locomotive électrique 2383 etait
désormais assuré par Ostende. En soi, rien de génant a ceia - trente-et-une
autres "23" ont subi simultanément le méme sort - sauf que la 2383 n'est autre
que la fameuse "allége spécialisée”, utilisee exclusiuement_ eptr:e Liege-
Guillemins et Ans, & la pousse des trains sur les célébres plans inclines.

Pour remplir sa tache d'allége sans risquer des "njqﬁages de butoirs’,
cette loco est équipée de butoirs élargis, mais d'un seul cqte. seu_lement. ce qui
en fait sans doute la seule locomotive a utilisation unidirectionnelle de la
SNCB !

Cette particularité technique a entraine une res‘trictic.:n E!e taille, dans son
exploitation quotidienne : cette locomotive ne peut jamais etre _accoluplee du
coté "larges butoirs", I'espace resté libre au contact des butplrs_c?un autre
véhicule étant insuffisant pour opérer |'accouplement en _toute SE:-‘C_UFI'(E. Lors d_e
la pousse d'un train sur les plans par cette loco, celle-ci n'est d'ailleurs jamais
accrochée, la séparation se déroulant en pleine mafche au somm:at des p!ans.
Lorsque la 2383 était entretenue a Kinkempois ou a Ronet, elle s'y rendait tout
naturellement a vide, ce qui évitait tout probléme d'accouplement. Il en alla tout
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autrement depuis sa mutation a Ostende, 'engin devant alors traverser toute 1a

Belgique d'est en ouest, parfois pour une broutille...

La sagesse a prévalu : depuis le 29 mai 1 994, |la 2383 fait a nouveau

partie de I'effectif de Kinkempois, comme avant sa mutation ygrsziogegieggz
ne sera plus dirigée vers un des deux ateliers titulaires de la série 23 (

ou Merelbeke) qu'en cas d'intervention accidentelle de grande ampleur.

O Programme des RG HLE a Salzinnes

Bien que fort théoriques, nous vous publions gi—_a;_::rés Ii_es'prewsrons de
prises en main des locomotives électriques pour révision génerale (RG) en

1994, par ordre chronologique.
2610 - 2244 - 2626 - 1805 - 2210 - 2632 - 1606 - 2225 - 2623 - 1804 - 2205 -

2374 - 2504 et 2380.

J Revoila les "Skoda"!

Dans notre n°88, nous vous avions signalé que la_ Sl_\lCB egvisageait
d'acquérir 2 bon compte des locomotives neuves de fabncathn_ tchéque (des
"Skoda"), en vue de remplacer ses locomotives électriques série 22 les plus
useées.

Une délégation SNCB s'est depuis lors rendue chez leur constructeur a
Prague, et y a examiné sous toutes leurs coutures les 99 E (trés semblables
aux 71 E, initialement pressenties pour la vente). Ses conclusions,
surprenantes pour du matériel neuf, n'en sont pas moins catégoriques : ce
serait un tres mauvais achat !

En effet, au moins cing dispositions rendent ces locos tout-a-fait
indesirables sur le réseau de la SNCB :

o leurs pietres performances de freinage, a ce point insuffisantes qu'elles
rendraient impossible leur descente des plans d'Ans a Liége (!) ;

o 'absence de chemin de fuite pour le conducteur en cas de collision ;
e |atrop faible hauteur des couloirs intérieurs ;
o |a localisation des orifices de remplissage des sablieres, situés... sur le toit ;

o [iImpedance d'entrée des circuits électriques de la loco, incompatible avec
les circuits de |a signalisation SNCB.

De plus, ces locos ne répondraient pas au gabarit intemational tel que
defini par I'UIC, le bruit de l'installation de climatisation en cabine serait trop
eleve, les cabines de conduite ne seraient pas déformables en cas de chocs
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violents, et les pare-brise frontaux ne resisteraient pas a d'éventuels jets de
pierre... Bref : nos bonnes vieilles 22 n'ont pas trop de soucis a se faire

(J Le sort des autorails série 46

Ainsi donc, les quatre demiers autorails série 46 de la SNCB ont été
radiés en bloc le 1er avril (sic ) 1994, et l'information s'est malheureusement

revelée exacte...

En fait, la carriere des 4601 et 4603 se verra trés peu affectée par cette
décision : engins-musée qu'ils étaient, ils le resteront.

Par contre, les 4608 et 4609 seront vendus au plus offrant. Pas tout de
suite pour le 4608, puisqu'il sera exposé jusqu'a fin octobre dans le tout
nouveau Musée du Chemin de fer a vapeur, situé a Treignes, au terminus de |3

ligne du CFV3V.

J Des 55 équipées de la TVM 430 !

A partir de la mi-96, la SNCB disposera de quelques locomotives Diesel
de son parc (six, pour étre exact) aptes a circuler sur ses lignes a grande
vitesse, afin d'y remorquer des trains de travaux, ou d'y secourir une rame TGV
tombee en détresse, a partir de mi-96. Pour ce faire, ces locos seront
equipees d'un sécheur d'air (comme les 80 de Schaerbeek autorisées 3
manoeuvrer les rames Eurostar a Forest), ainsi que du systéme de
signalisation propre aux lignes nouvelles a grande vitesse, a savoir la TVM

430, de conception francaise.

Le choix se portera sur six engins de la série 55, cette demiére étant 3 |a
fois la plus fiable et la plus puissante du parc.

Ni la localisation, ni le futur rayon d'action de ces éléments de secours
n‘ont encore été déterminés a ce jour. La SNCF disposant déja actuellement
d'engins aptes a ces fonctions, des pourparlers seraient actuellement en cours
entre la SNCF et la SNCB afin de permettre au couplage de BB 67200 présent
en “stand-by" a Lille d'intervenir également sur la branche belge de la ligne
nouvelle vers Bruxelles, lorsque celle-ci sera opérationnelle.
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frontiere francaise.

Des septembre de la méme année les

; ; memes travaux de pose de voies
qevrauent alors qébuter entre la base "du Coucou” (qui sera situég le long de la
ligne 94 entre Silly et Ath) et Lembeek. La section entre les deux bases citées

sera équipée en demier lieu, & partir d'v
précision. P ne date non encore connue avec

Au plus fort de I'engagement des trains de trava |
Iommthes_ pour trains lourds et 41 locos pour serviceu:’p?:: lglgoela?ss :eem?n::
engagees S|mylt§nément au depart de ces différentes bases : les premieres
acpeminemm a pied d'oeuvre le ballast, les traverses en béton, les coupons de
voie provisoire, les poteaux de caténaires et les appareils de voie ; les

secondes sgrviront pour les trains de la signalisation, de piquetage, et pour
assurer les innombrables manoeuvres sur les bases-travaux.

.Pour assurer quotidiennement cet énorme volume de transport, trés peu
d'engins Diesel proviendront du parc actuel de |a SNCB, l'effectif actuel
suf'ﬁsam a ?eine aux besoins commerciaux : outre les dix locomotives de |a
s'éne' S9 prévues de longue date, seul six 55 supplémentaires pourront étre
hbc_érees pour intervenir en téte des trains lourds : ce sont ces mémes engins
qui seront ultérieurement équipés de la TVM 430 (voir ci-dessus).

En ce qui conceme les locomotives de manoeuvre, la situation n'est
guere plus brillante : la radiation massive des 83 restantes et des 84 de la
premiere tranche, ainsi que la récente cession des trente "84" au service de
linfrastructure a réduit le parc excédentaire a une petite dizaine d'unités pour
tout le réseau, dont sept 80 de Schaerbeek.

La majorité des engins appelés a travailler sur les chantiers belges de la
LGV seront donc de provenance étrangére, et plus particulierement d'origine
francaise ou néerlandaise (voir Trans-fer n®90).

A noter que la DB qui proposait des locos de I'ex-DR (des BR 232 et
346.2) a poliment été éconduite, eu égard & ses prétentions financiéres
exorbitantes...

Aux demiéres nouvelles, on s'orienterait vers :

* I'achat de 25 locomotives 2200/2300 de 662 kW aux NS :
*la locationde : - 18 A1A-A1A 68 000 de 1.660 kW ;
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- 18 CC 65 500 de 1.190 kW ;
- 30 BB 66 000 de 890 kW a la SNCF.

L'achat un moment envisagé de 47 BB 63 000 (355 kW) a la S[\ICF a eté
abandonné au profit des engins NS, plus puissants et en meilleur état

technique.

O Les Diesel "a Boule"

La situation des Diesel "a boule" (c'est-a-dire démunies d'une chaudiére

a vapeur pour le chauffage des trains de voyageurs), telle que parue dans les
n°89 et 90 de Trans-fer, doit étre revue comme suit, a la date du 18.02.94 :

51 de Hasselt .

5127, 5129, 5130, 5133, 5136, 5138, 5141 a 5145, 5151, 5152, 51583, 51789,
5185, 5187, 5192, 5193

62 de Hasselt .
6260, 6268, 6321, 6327, 6330, 6331

O Grand chambardement dans l'effectif des HLR

Annoncé dans notre n°90, la radiation des 18 locos survivantes des
locomotives diesel de manoeuvres de |la série 83 et des 12 demieres 84 de |a
premiére tranche est allée de pair avec la cession simultanee de trente HLR
84 de la deuxiéme tranche, le tout § |a date du 30 avril 1994. Curieusement,
une 31éme loco (la 8456 d'Anvers-Dam) ne sera mutée que le 1.09.94...

Ce sont les vagues successives de restructuration du trafic
marchandises qui ont permis un pareil assainissement du parc: le nombre de
locomotives de manoeuvres nécessaire pour les besoins "Transport' au cours
des prochaines années a été estimé a environ 260 engins, chiffre a comparer

aux 330 d'avant le 30 avril demier !

Il était par ailleurs grand temps de radier les 83 et 84, dont les chassis,
usés par le temps, présentaient des signes de fatigue de plus en plus
inquiétants. De plus, les batis de moteur des 84 de la 1ére tranche se
fissuraient a une cadence infemale, et la seule solution technique consistait en
leur remplacement. Comme de plus, leur confort de conduite (du point de vue
Isolation et visibilité) ne correspondait plus aux normes actuelles, il devenait
inopportun d'investir dans la réparation de ces engins, d'ou leur mise hors
service.



Matrdiel SNCB - Trans-fer 92 - 37

Au cours des prochaines années, la vague de radiation touchant les plus
anciens véhicules devrait se poursuivre, par la mise au rancart des six 70, de
trente-deux 80, de dix 84 (3e tranche), et des vingt-cing 85, soit un total de 73

locomotives.

A l'aube de I'an 2000, une nouvelle locomotive de manoeuvres dei{ra_it
donc apparaitre sur le réseau : elle devrait étre accouplable en unites

multiples, mais aussi capable de remorquer des trains lourds de
marchandises, sur les lignes non-électrifiées. On s'orienterait donc vers une

configuration d'essieux du type BB, a l'instar des 6400 des NS.

Mac' Machine (6/94)

Les derniéres voitures M3 de la SNCB
bientot en Israél

Les demieres voitures M3 de Ila SNCB viennent d’'étre vendues aux
chemins de fer israéliens.

Ce materiel, construit par I'Atelier central de Malines entre 1960 et 1962,
peut étre considéré comme une version simplifiée de la voiture de type M2, a
savoir un vehicule léger de grande capacité destiné a I'exploitation de lignes
secondaires. Les différences principales avec les M2 sont ['utilisation de
bogies Pennsylvania plutét que Schlieren, une vitesse maximale fixée a 120
km/h au lieu de 140 et I'absence d'installation de chauffage électrique. Pour les

amenagements intérieurs, les porte-bagages sont longitudinaux et il n'y a pas
de double paroi d'extréemité avec sas.

Ce matériel a existé en deux versions : voiture de 2e classe (B 11) avec
114 places assises de 2éme classe (36 exemplaires), et voiture mixte 1ere
cl./2e cl./fourgon (ABD) avec 29 places assises de 2e classe et 44 de 1ere (10

exemplaires).

Jusqu’'en 1984, on rencontra ces voitures sur [a plupart des lignes des
Flandres, mais surtout sur les lignes 89 et 90. Avec I'application du plan IC-IR
de 1984, on les trouva regroupées, en 7 rames, pour assurer les services IR
Geraardsbergen - De Panne. Puis, le manque de confort de ces voitures les fit
retirer du service IR. L'absence de possibilité de chauffage électrique les

cantonna a de rares trains « P » et a une vocation de réserve.
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Schémas des voitures M3 de 2e classe (au dessus) et
de 1ére/2e classe/fourgon (en dessous) (doc. SNCB)
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Jusqu'en mai 1994, 20 voitures « B » et 3 voitures « ABD » seulement
restérent encore en service a la SNCB. Un contrat de vente de ces voitures
avec les Chemins de Fer Israéliens vient d'étre signé avec la SNCB.

Lors de son excursion du 11 juin demier, le GTF asbl a utilisé ces
voitures, sans doute pour la demiére fois sur le réseau belge...Ses membres
participants ont donc roulé des voitures qui n'appartenaient déja plus a la
SNCB, mais aux Chemins de Fer d'Israél... Original, n’est-il pas ?

Bientot des voitures a voyageurs
usagées de la SNCF ala SNCB !

Jusqu'a ce jour, la SNCB fait encore usage de vieux matériel, datant du
début des années cinquante, pour transporter ses voyageurs : 31 automotrices
électriques des tranches 50-53, spécialisées a I'axe ABC ('), 26 automotrices

doubles des tranches 54-55 et 42 vortures de type K.

Les 57 automotrices précitées devront étre mises hors service dés 1995:
sans une trés colteuse et peu justifiable révision, vu son age canonique, ce
matériel n'a plus la fiabilité requise. Les voitures K, quant a elles, ne peuvent
plus rouler au dela de I'an 2000 : leur entretien est de plus en plus couteux vu
leur vieillesse, et leur standard de confort est devenu insuffisant.

La SNCB a battu le rappel de son matériel : les voitures M2 qui avaient
été louées aux Nederfandse Spoorwegen sont toutes revenues en Belgique.

Quant aux voitures M3 subsistantes, en bien piteux état comme ont pu le
constater les participants au voyage GTF du 11 juin demier, elles viennent

d’'étre vendues aux Chemins de Fer Israéliens.

Résultat des courses : dés le mois de mai 1995, la SNCB sera a court

de matériel a voyageurs décent, et ce jusqu'a la livraison du nouveau matériel
commandé (automotrices tranche 96 et nouvelles voitures rapides de service

intérieur), dont la livraison totale n'interviendra qu'en l'an 2000.

L es besoins de matériel entre 1995 et 2000 pour « boucher le trou » sont
évalués a 80 caisses. L'éventualité de reconditionner des voitures de type K a
616 abandonnée : les frais seraient trop élevés pour un matériel de surcroit
dépourvu de portiéres automatiques, un élement jugé indispensable par la

SNCB.

(°) - axe Anvers - Bruxelles - Charleroi, o0 la généralisation des quais hauts permet
'angagement de ce type d'automotnces.
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central.

Type USIB10 t
Années de livraison 1962 - 1974
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Accu_lé_e, la SNCB a fait une demande en bonne et due forme aupres des
ré§eaux vVOISInS en vue de louer du matériel & voyageurs. Ainsi, la DB a-t-elle
été contactée, de méme que la SNCF pour la location de voitures de type

c'CorafI ». Aucun des réseaux contactés n'a pu proposer de matenel
disponible & louer.

| La solution est alors venue de la SNCF, qui a proposé au début de
I'année 1994 a son homologue belge de Iui vendre de matériel SNCF de
réeemploi, qui n'a pas encore atteint sa duree de vie prévisionnelle et n'est

retiré du service par la SNCF qu'a la suite de |'amivée significative d'un parc
TGV de nouvelle génération (TGV réseau).

Aussi, la SNCF a proposé de vendre a 1a SNCB des voitures qui sont en
quelque sorte I'ancétre des voitures Corail, a savoir:

e 55 voitures B10t USI (2e classe), construites entre 1963 et 1973

e 15 voitures B4t4 US| (2e classe), construites entre 1964 et 1969, que la
SNCF propose de transformer elle-méme en voitures A4t4 (1ére classe) ;

* 15 voitures B5d UIC (2e classe/fourgon), construites entre 1969 et 1973.

La SNCF a en outre proposé d'effectuer elle-méme les travaux de
révision classiques et la remise en peinture extérieure de ce matériel au gout
de la SNCB, mais aussi d'adapter le matériel aux exigences de la SNCB, a
savoir notamment monter un dispositif de portiéres automatiques sur ce
materiel. Une exigence quasi péremptoire pour la SNCB...

Le prix unitaire proposé par la SNCF est de 840.000 FRF pour les B10t
USI, 1.050.000 FRF pour les A4t4 USI et 780.000 FRF pour les B5d UIC

(multipliez par 6 pour la conversion en francs belges...), une fois révisées et
transformées.

La SNCF précise qu'ainsi reconditionnées, ces voitures pourraient étre
utilisees pendant 5 ans sans travaux notoires a effectuer sur 'infrastructure et
la caisse. Du matériel de ce type continuera par ailleurs a circuler jusque vers
2005 sur le réseau de la SNCF, ce qui devrait rassurer la SNCB quant a la
disposition de piéces de rechange.

Aux demieres nouvelles, la SNCB a accepté les propositions de la
SNCF et a signé le contrat d'achat de ce matériel.

Voici les prévisions d'utilisation de ce matériel de réemploi, tglles
qu'elles ont été établies par la SNCB. |l s’agit en fait d'une partie de « chaises
musicales » sur e réseau...

Les 85 voitures ex-SNCF pourraient remplacer 60 voitures de type M4
du dépdt de Schaerbeek, actuellement « sous-utilisées» dans la composition
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

Dimensions exterieures

- Longueur hors Fampons & ... eesnsessenne. 25 094 mm
“Longueur de 16 D082 o 24 734 mm
- Largeur de la voiture © ...t eesessessensenne.. 2880 mm
- Hauteur de la voiture au dessus du rail < oeeceeeeveeeeeeeeiiennn. 3870 mm
- Entraxe des traverses de charge : .......cccccocevervencencnenenncesesonnenen. 17 000 mm

Dimensions intéerieures

- Largeur intérieure de la voiture © ..., 2746 mm
- Longueur des compartiments : ..........coceeencnnnnsnnnssninisiccssiinnn. 9 650 mm

- Largeur des compariments : ..........ccceumerumermnsenissssnsssssssssssesssssenees 2 746 MM

Caracteristiques principales

e i

- Nombre de compariments : ..........ccc.coeuueercsissessennense 2 gronds compartiments

- Nombire tle PlOCES BRSISES ¢ sususmmimmenusmoscmnismm st 80
e L
- VIleSS® MAXIMAI : oooeveeerenseesessreneesesssesessssssrssrsssssssanesenensess 140 00 160 km/h

Ossature.

- Chassis-caisse formant poutre a structure tubulaire, soudé électriquement.
- Chéssis prévu pour la mise en place d'un ottelage automatique.

——

Isolation phonique et
thermique

- Assurée par enduit insonorisant et couches de fibre minerale de densités et
épaisseurs variables (plancher : 60 kg/n, faces : 40 kg/m’, pavillon : 8 kg/m’).
- Platelage supplémentaire au niveau inférieur du chassis.

- P!ufont? en polyester perfore.

Bogies

-TYPE Y 16, Y24 C, Y28 D selon année de livraison.

Frein

- Frein & commande éledrique pneumatique avec desserrage gradué pour Y 16
et Y 24 et frein haute puissance pour Y 28.

Chauffage et ventilation

- Chauffoge par air soufflé a température modulée, rechauffeur d'air élecirique.
- Régulation automatique de la température.

- Ventilation d'éte.

- Evacuation de |'air vicié par 2 oérateurs statiques.

Eclairage

- Assuré par un alternateur STATODYNE de 4,5 kW, 72 V et une batterie
d’accumulateurs 72 V 100 Ah.

- Ecloirage principal des compartiments par lampes uorescentes.

- Lampes & incandescence 72 V pour les veilleuses et locaux annexes.

- Liseuses individuelles alimentées en 24 V par l'intermédioire de convertisseurs
statiques 72/220 V 100 Hz et de transformoteurs 220/24 V 100 Hz.

Sonorisation

- Type UIC, microphone sur la plateforme, 4 haut-parleurs.

Amenagements

Portes :

- 4 portes d'acces du type unifié a vontail pivotant et pliant,

. Portes d'intercirculation et d’entrée dans les compartiments, coulissantes,
a deux vantaux,

- Fermeture lemporisée par amortisseurs et roppel por sandow.

Fenetres :

- Fixes sur une des foces de la voiture, semi-ouvrantes sur |‘autre face, com-
mande par manivelle.

- Vitroge de sécunté double a lo partie inférieure, simple partie supérieure.

- Occultation par rideaux.

Ameénagements intérieurs

- Revétement en panneaux stratifiés décoratfs de teinte claire.
- Sieges doubles fixes, a dossier individuel inclinable @ 2 positions, orientés
pour moiti¢ dans le sens de marche du train, |'autre moitié en sens inverse.

- Plancher recouvert d'un linoléum.

- Les 2 compartiments sont séparés par une doison centrale vitrée.
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de trains « P » circulant sur | 'étoile de la capi i i
, * pitale. Ces 60 voitures M4 libérées
non reversibles seraient réutilisées sur la relation /IC G Ostende - Courtrai -

Eenr.u;iies. a la place des rames reversibles de voitures M4 actuellement en

Ces rames reversibles M4 libérées de I'axe courtraisien seraient
ngta.m_njem_ engagees sur Ia relation IC « K » (Anvers - Bruxelles - Charleroi),
ou ['utilisation d’'un matériel réversible de grande capacité est indispensable,
notamment suite a la configuration en cul-de-sac de la gare d'Anvers-Central.
Ces rames reversibles, une fois utilisées sur I'axe « ABC », libéreraient 10
automotrice quadruples (ou 20 automotrices doubles). On pourrait aussi les

gngﬁlger Sur une autre relation a désigner, pour libérer 8 autres automotrices
oubles.

Vipgt—huit automotrices seraient ainsi libérées : 12 qui seront
necessaires dés la mise en service de la traction électrique entre Gand et La

Panne en 1996, et 16 qui combleront le vide laissé par la mise hors service
des automotrices tranches 50 a 54.

CQFD, diraient les mathématiciens.

Les navetteurs des trains « P » de | 'étoile de Bruxelles prendront donc
sans doute bientdt place dans des voitures « grandes lignes » de la SNCF
reconditionnées pour la SNCB. S'ils disposeront de siéges individuels, au lieu
des inconfortables banquettes des voitures M4, ils devront sans doute prendre
patience. L'existence d'une seule porte donnant sur la voie en extrémité de
voiture augmentera immanquablement la durée des améts aux heures de
pointe...

Des TGV SNCF sur I’axe Paris - Bruxelles
des 1995 ?

La SNCF et la SNCB n'attendront probablement pas la mise en service
de |a ligne a grande vitesse belge pour mettre en service des TGV sur I'axe
Paris - Bruxelles. Nous en avons déja traité dans Trans-fer, mais I'utilisation de
ce matériel « haut de gamme » se précise !

L'apparition en Belgique de TGV Réseau tritension de la SNCF,
actuellement en discussion, serait motivée par la mauvaise réqgularité
constatée depuis quelques années sur I'axe Paris - Bruxelles. Ce probléeme,
notamment dU au mauvais état des vieillissantes locomotives quadritension
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CC 40100 de la SNCF, en service sur I'artére, altére I'image de marque des
quatre services « Trans-Europ-Express » actuels mis en ligne entre la capitale
de ['Europe et la métropole frangaise. On congoit aisément ['opinion
désastreuse que le service offert actuellement par la SNCB et la SNCF
recueille aupres des hommes d'affaires ou des fonctionnaires de I'Union
Européenne, utilisateurs désignés de ces trains.

L'opportunité créée par la disponibilité de rames TGV tritension dés la
fin de I'année 1994 a conduit la SNCF a proposer leur mise en service sur les
allers-retours TEE Paris - Bruxelles, a partir de janvier ou plutét juin 1995.

Si une décision favorable est prise dans ce sens, les trains TEE 81/84
(Rubens), qui circulent « aux heures de pointe » seraient assurés en TGV en
unité multiple. Les TEE 85/80 (lle de France), 89/88 (Watteau) et 83/86
(Brabant) seraient assurés, eux, en TGV unité simple, sauf le TEE 86 du
vendredi, qui devrait étre renforcé en unité multiple. Bien sdr, l'offre de
premiére classe serait-elle inférieure dans une rame TGV que dans les
actuelles rames de voitures « TEE-Inox », mais on peut penser qu'une partie
de la clientéle de 1ére classe des TEE actuels glissera vers |a 2e classe dans
les TGV, vu le niveau de confort offert ('*).

Plusieurs hypothéses de tracé ont été évoquées. L'emprunt, au départ
de Paris-Nord, de la ligne nouvelle frangaise jusqu'a Lille, ou un
rebroussement permettrait d’emprunter la ligne vers Toumnai et Bruxelles a été
rejeté, vu la saturation actuelle de Lille-Flandres et I'impossibilité technique de
réception des TGV du sens Bruxelles - Paris a Lille-Europe. Deux autres
itinéraires restent possibles. L'un emprunterait la ligne nouvelle au déepart de
Paris, puis éviterait les gares de Lille et leurs encombrements pour rejoindre
Mouscron, ou aprés amét de service pour rebroussement ('?), les TGV
circuleraient jusqu'a Toumai, pour rejoindre la ligne 94 jusqu'a Bruxelles. On
voit bien les avantages de cette solution : emprunt d'une ligne a grande vitesse
dédiee a ce matériel avec régularité garantie, et dégagement des lignes
francaises saturées ; l'inconvénient est évidemment le rebroussement de
Mouscron et |a nécessité de trouver de nouveaux sillons horaires entre Toumai
et Bruxelles, une ligne ou se superposeront déja le trafic SNCB intérieur et le
trafic « Eurostar ». Il reste évidemment Ia solution du maintien de l'itineraire
classique, par Aulnoye et Quévy ; dans ce cas de figure, les qualites du TGV
ne sont pas valorisées, ni la ligne a grande vitesse francaise déja disponible...
Ajoutons que, dans les deux cas de figure, |a relation Pars - Bruxelles serait

("' ) - si la solution « TEE-TGV » est adoptée entre Paris et Bruxelles, le matériel « Inox »
qui y est actuellement en service, une fois libéré, pourmrait étre réutilisé sur les trains EC
32/33 (Parsifal) ou 30/31 (Moliére) de la relation Pans-nord - Kbin - Dortmund.

() - un itinéraire via Gent-St-Pieters (lignes 75 et 50A) a aussi été étudié au départ de
Mouscron, mais l'idée a été abandonnée vu la difficulté d'insertion des TGV entre gand et
Bruxelles, sur une ligne fort chargée, d'autant plus qu'un amét aurait de toute maniére di
étre maintenu en gare de Mouscron, pour faire la jonction entre les sillons horaires de la

SNCF et ceux de la SNCB.
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couverte en 2h30 environ,
limpact du temps gagne lo
Bruxelles et Pans.

comme actuellement. ce qui ne

. « deflorerat
rs de la mise en service de |3 |; e

gne nouvelle entre

A |'heure Ou nous ecrivons ces lignes une decision déf
encore prise, ni sur I'engagement des TGV sur les

Bruxelles precitees, ni sur l'itineraire qui leur sera affe
néanmoins que I'on verra des TGV tritension de |a S
prcchaine a Bruxelles, apres rebroussement 3 Mo::

nitive n'est pas
de-_ssertes TEE Paris -
cte. Il y a gros a parier

NCF a partir de I'année
scron

Fin des CC 40100 de la SNCF

L'arrivee des TGV sur la relation Paris - Bruxelles sonnerait bien
entendu le glas des locomotives quadritension CC 40100 de la SNCF basees
a Pans-La Chapelle, des machines aujourd’hui a bout de souffle ét d'une
maintenance de plus en plus délicate. La SNCF envisagerait de les retirer

définitivement du service des I'engagement des TGV sur la relation Paris -
Bruxelles.

Si cette information se confirme, ces machines familieres du réseau
belge et qui ont servi de modele aux locomotives série 18 de la SNCB.
disparaitraient du paysage ferroviaire au changement d'horaire de mai 1995.

La fin d'une epoque

— — — e

A nos frontieres - autorails diesel DB aux CFL

Come nous | avons annonce. les CFL ont fait 1 acquisition de deux autorails
doubles série 628 de la Deutsche Bahn pour exploiter la ligne Luxembourg -
Wasserbillig - Tréves. Comme chacun le sait, cette ligne est électrifiee en 25 kV 50
Hz au Grand Duche et 15 kV 16 2/3 Hz en Allemagne, avec section de separation et
zone neutre a la frontiere.

Cette solution est intervenue afin d'éviter l1a conception d une trop petite sére
d'automotrices electriques bifréquence.

Les CFL sont donc aujourd'hui propriétaires des autorails 628/928 505 et 506
du dépét de Kaiserslautern (DB), qui continuera de les entreterur Ceux-ci ont garde
la ivrée beige/turquoise de leurs congénaires allemands. tout en arborant le
nouveau logo des CFL sur les faces avant Leur immatriculation devrait rester celle
de la DB.

Ces autorails sont en service avec logo CFL depuis le 15 mars 1994,
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Activités A GTF asld

GTF - voyages

Le GTF aux Trois Vallées - . septembre 1994

Notre prochain voyage : A l'occasion du Festival vapeur CFV3V &
Mariembourg les 24 et 25/9/94, qui sera axé sur « Treignes, village des
Musées », le GTF a lintention d'organiser une manifestation inédite le

dimanche 25/9/94.

Nous vous prions déja de réserver la date. Nos membres affiliés a notre
service « EXPRESS », qui recoivent nos circulaires voyages par lettre en
priorité sur Trans-fer, seront infformés en temps opportun.

Si vous n'étes pas affilié & ce service et si cette manifestation vous
intéresse, envoyez-nous avant le 20 aolt prochain une enveloppe timbrée 3
16F portant vos nom et adresse et dans le coin supérieur gauche « CFV3V » 3
notre adresse habituelle :

GTF asbl-Secrétariat, B.P. 191, 4000 Liége 1.

Vous pouvez aussi joindre un coupon-réponse intemational. Nous
pourrons ainsi vous envoyer e programme : notre prochain numéro de Trans-
fer est en effet prévu pour Ia fin du mois de septembre : vous ne le recevrez
pas en temps utile pour ce voyage, qui s'adressera également a ceux qui, sans
étre fans du chemin de fer, souhaitent passer une journée agréable au pays de
Toine Culot.
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GTF - Editions
Vient de sortir de presse :

Suggestions pour une thématique ferrovigire

Les chemins de fer

tome 1 : I'ére de |a vapeur
par Marcel Constant

Le rail a souvent inspiré les administrations postales, & a rech *
all HSEILS ; erche de
thémes onginaux pour I'émission de leurs timbres-poste. Ainsi, attirent-elles

régulierement l'interét des amateurs ferroviaires lorsqu'est mise en circulation
une valeur postale evoquant le chemin de fer. Par dilleurs, nombre de
philatélistes n'hesitent pas & choisir le chemin de fer comme sujet lors de
'élaboration d'une collection thématique de timbres-poste.

Il convenait donc de réunir philatélistes et amateurs ferroviaires dans
une publication centrée a la fois sur le rail et [e timbre-poste. C'est ce que s'est
dit Marcel Constant, membre du GTF asb/. mais aussi philatéliste avisé et
président du Cercle Philatélique de la Semois & Florenville.

Le GTF asbl est aujourd’hui heureux de présenter Ia premiére partie de
son travail. |l s'agit d'une evocation d'une large part de I'histoire du chemin de
fer au travers du timbre-poste. Dans le présent ouvrage, et a ['aide de
nombreux fac-simileé de timbres-poste d'époque et de tous les pays du monde,
notre membre retrace les differentes étapes de l'invention et le développement
de la locomotive a vapeur, a travers les cinq continents.

Un ouvrage format A4 (21 x 29,7 cm) de 250 pages abondamment illustré de
fac-similé de timbres-poste et de macros.

Prix : 490 BEF + 90 BEF (envoi) = 5§80 BEF
(étranger : frais de port portés a 140 BEF).

Code-article (qu’il suffit de préciser a la commande) : « 209 »

Pour commander, versez la somme comespondante a notre compte
240-0380489-59 de GTF asbl-Editions, B.P.191, 4000 Liége 1. Nos membres
étrangers se référent a la page 3 de couverture. Pour commander par carte de

crédit. utilisez le formulaire que vous trouvez ci-aprés page 30.
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Nos prochaines éditions

A l'occasion d'une grande exposition sur la Libération qui se tiendra a Ia
caseme Fonck a Liége du 1er au 30 septembre prochain, le GTF asbl fera
paraitre un numéro hors série de Trans-fer consacré aux tramways et
trolleybus liégeois en guerre. Cette édition sera disponible dans le cadre de
cette exposition.

Nous ferons paraitre également a la rentrée un ouvrage d'Henri SCAILLET
intitulé  « J'étais machiniste ». Henri SCAILLET, ancien machiniste de
locomotive a vapeur a Haine-Saint-Pierre y racontera par le menu tout ce en
quoi consistait son métier de machiniste.

Tous renseignements sur ces nouvelles éditions dans Trans-fer 93 qui paraitra
fin septembre 1994.

Lectures de vacances

Prenez avec vous en vacances les demiéres parutions du GTF asbl. Nous
vous conseillons :

Liége - Cologne, premler chemin de fer transeuropéen : tout ce que vous
devez savoir sur la premiére artére ferroviaire intemationale beige : petite et
grande histoire de la ligne, anecdotes vécues par le personnel, exploitation
actuelle et perspectives d'avenir. 168 pages abondamment illustrees en noir et
blanc et couleurs.

prix : 980 BEF + 90 BEF envoi = 1070 BEF (étranger : frais d'envoi portés a

140 BEF)
code article a faire figurer dans la commande : 208.

Lamorteau, histoire d’'une gare gaumaise et de la ligne Marbehan - Virton
- Montmédy : I'histoire ferroviaire de ce petit coin de Gaume, par J.C.
Léonard.

prix : 350 BEF + 50 BEF (envoi) = 400 BEF (étranger : frais d'envoi portés a70
BEF).
code-article : 206.

Vous trouvez d’autres suggestions dans notre tarif complet publié en
page 49, avec les modalités de commande...
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GTF-Editions - nos tarifs au 01/07/94
e

____GTF asbl-Editions, Boite Postale 191, B-4000 Lidge 1 (Be

Code Désignation de I'article - ———

tanf = PIX port
Cartographie o

101  [carte des voies ferrées de Belgique

102 [carte du reseau ferré des Fagnes belges
Librairie

201 Lt::-s tramways au Pays de Liége tome 2 (vicinaux) (2700 |240 |350
203 | Cinquante ans de transport voyageurs a la SNCB {2750 |280 510
204  |Le rail passe par Liege, du remorqueur au TGV 1140 |100 |160

1205 [Histoire du chemin de fer de Landen & Statte 750 |90 |140
206 |Lamorteau, histoire d'une gare gaumaise 1 350 | 50 70 |
207 iLe trolleybus a Liege 380 | 50 | 70

1208 |Liege-Cologne, premier ch. de fer transeuropéen | 980 | 90 {140

1209 | Thematique ferroviaire (tome 1) L 490 | 90 l14o ‘

Trans-fer (numéros spéciaux et hors série)

1302 | Spécial n°2 Charleroi-Mariembourg-Vireux-Molhain | 300 | 25 S0
303 | Special n°3 (St-Vith, Clabecq, trams littoral...) 425 30 75
304 Spécial n°4 (Trains La Panne a Losheimergraben) | 450 | 30 s

1311 [Musée des transports du pays de Liége 250 (25 |30

1312 | Aspects ferroviaires du pays de Charleroi 380 | 25 S0

1314  |Le Fagnard (ligne Trois-Ponts - Junkerath) 100 |20 |40 |
315 |Dossier TGV 100 |20 |40

1316  |Les chemins de fer oubliés des Trois Frontiéres 370 | 25 50
317 | Souvenirs ferroviaires du pays de Saint-Vith 200 126 |80
318 [Les frontiéres électriques de la SNCB 460 | 25 50
319 | Electrification Gouvy - Troisvierges 1300 |25 S0

l Divers | |
401 Photos historiques transports en commun belges 250 | 80 100
456 |8 cartes-vues noir et blanc série 56 (Liége) 100 | 25 50
457 |8 cartes-vues noir et blanc série 57 (SNCB) 100 |25 |80
459 |12 cartes-vues couleurs (SNCB +tramways) | 200 |25 |50 |
Pour commander :
> par versement postal ou bancaire : versez prealablement la somme
correspondante, augmentee des frais de port, a notre compte 240-0380489-59 de
GTF asbl-Editions, BP 191, 4000 Liége 1. Indiquez simplement en communication
le(s) code(s)-tarif correspondant a votre commande.
De [I'étranger uniquement, utilisez plutdt notre CCP Bruxelles 000-0896641-70,

GTF asbl, BP 191, B4000 Liége 1, ou envoyez-nous un Eurocheque garanti.

2 par carte de crédit Visa ou Eurocard : écrivez-nous a GTF asbl- Editions, BP 191,
B- 4000 Liége 1 . Indiquez les articles commandés (le code-article suffit), le prix total
frais de port compris et la formule " jautonse le GTF asbl a débiter ma carte de
crédif' : indiquez le n° de 16 chiffres de votre carte et la date d'expiration. Datez et
signez. Un formulaire préimpnmé est disponible page 50.
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GROUPEMENT BELGE POUR
LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION

TOURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE, asbl.
BP 191 - B-4000 LIEGE 1.

BON DE COMMANDE PAR CARTE DE CREDIT
=» Utilisez ce bon de commande si vous désirez vous réaffilier ou/et

commander nos articles "Editions” ou "Distribution” en payant & l'aide de votre
carte de crédit "Visa" ou "Eurocard”.

Renvoyez-nous le présent document (ou une copie) :

3 soit par la poste a notre adresse :
GTF asbl - Editions, BP 191, B-4000 Liege 1.

3 soit par fax au n® 071/51 66 03 (avant 21h30)

JB SOUSSIGNE. .......ooeeeeeeeeeeeereneerseemasrenreresessnsesessssmssssssrassssssassssssssssasssassessse

—

TOTAL (%) | '

J'autorise e débit de cette somme totale (*) de ma carte
VISA / EUROCARD
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Trans-fer est une publication périodique du GTF asbl, B.P. 191, 4000 Liege 1
(Belgique). I| est envoyé gratuitement a tous les membres du GTF asbl.

® ght GTF asbl : les articles rédactionnels propres au GTF asbl, contenus

dans ce numero, né peuvent étre reproduits qu'avec l'autorisation préalable et écrite

de I'éditeur, selon les régles de lla legislation belge et européenne. Néanmoins, les

grticles que Nous empruntons a d'autres publications, avec leur autorisation, restent
riété de celles-ci et leur reproduction reste soumise a leur autorisation
le.

e GI‘?'F asbl en général et I'éditeur responsable en particulier ne sont pas solidaires
des opinions exprimees par Igs auteurs des articles contenus dans Trans-fer. Ces
derniers n'engagent donc qu'eux-memes. L'editeur responsable n'assume aucune
responsabilité quant a I'exécution des prestations et services proposés dans Trans-

fer et par le GTF asbl.

Le GTF asbl a une activite variée : voyages en Belgique et a I'étranger, éditions

ferroviaires, distribution d'articles divers, réunions tous les deuxiémes mardis du

mois (sauf juillet et aoQt) au mess du personnel de ia gare de Liege-Guillemins.
otre catalogue et toute autre information vous sont volontiers transmis : ecrivez-

nous a GTF asbl, B.P. 191, B-4000 Liege 1 en joignant un timbre pour lettre.

| a cotisation de nos membres est res modique : en 1994, 220FB pour les membres

belges, 350 FB pour les membres étrangers. Demandez-nous un bulletin d'affiliation:
yous recevrez régulierement Trans-fer et beneficierez de tous les avantages re-

servés exclusivement a nos membres.

F‘__—_-—_--__——
Service financier de notre Association

le GTF asbl est entierement géré par des membres bénévoles. Il dispose de
plusieurs comptes financiers et adresses pour repartir son administration sur ceux
de ses membres qui en ont accepte la charge. Veuillez donc bien utiliser le n°® de
compte et/ou ladresse toujours indiquée a coté des services que nNoOus Vous

proposons. Nous vous en remercions

PAIEMENTS EN PROVENANCE DE L'ETRANGER

Par dérogation & ce qui précede, tout paiement en provenance de l'étranger doit
nous parvenir selon un des modes suivants |
< paiement a notre compte courant postal :

BRUXELLES 000-0896641-70 GTF asbl, 4000 Liege.
2 envoi d'un Eurocheque garanti (2 l'exclusion de tout autre type de chéque) a
l'ordre de GTF asbl, B.P. 191, B-4000 Liege 1
=< commande par lettre a notre adresse (B.P. 191, B-4000 Liege 1) en indiquant
suite a votre commande la formule "Paiement par carte de credit VISA ou
EUROCARD", suivie du n° de votre carie, de sa dale d'expiration et de votre
signature.
= envoi d'un mandat postal international a GTF asbl, B.P. 191, B-4000 Liege 1.
Nous ne pouvons accepter d'autre mode de paiement

e S — =l

Changements d’adresse

Envoyez-nous un avis de changement d'adresse normalisé disponible dans tous les
'?‘we:? c)ie poste. Indiquez-y votre n° de membre (figurant sur |'étiquette-adresse de
rans-fer).
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GROUPEMENT BELGE Juillet 1994

_FI’_OUR LA PROMOTION ET L'EXPLOITATION
OURISTIQUE DU TRANSPORT FERROVIAIRE

Association sans but lucratif
« GTF asbl »

B.P. 191 - B-4000 Liége 1

Ronde ferroviaire autour de Charleroi

samedi 20 aoat 1994

Aprés vous avoir proposé le nord du Grand-Duché en janvier, la région
de Malines-Termonde en mars, Lille-Paris en TGV en mai, et Bruxelles en juin,
nous vous invitons a visiter la région de Charleroi en train le samedi 20 aout
prochain. Nous affréterons pour la circonstance une rame réversible M2
tractée par une locomotive diesel série 62.

Notre périple se divisera en deux parties :
Matinée : I'ouest de Charleroi et le Centre (y compris lignes industrielles)

Départ de Charleroi (Sud) vers 8h15 pour Marchienne-au-Pont, Roux,
Courcelles-Motte et Luttre (correspondance avec le train quittant Bruxelles-
Midi a 7h37). Puis parcours de la ligne 117 vers Gouy, Godarville, Manage. De
la, nous rejoindrons Familleureux, afin de parcourir la ligne industrielle 269
vers Feluy-Zoning. Puis, nous retournerons vers Charleroi par Y Bois d'Haine,
la Louviére Centre et Sud, Morlanwelz, Carniéres et Piéton. Nous parcourrons
ensuite ce qui reste de la ligne 113 vers Bascoup. Puis, retour sur Forchies et
Charleroi via la ligne industrielle électrifiée 260. Nous reviendrons a Charleroi-
Sud a 12:23 ou aura lieu la pause repas de midi.

Aprés-midi : I'est de Charleroi

Nous repartirons de Charleroi-Sud vers 14h00 pour parcourir la ligne 140
jusqu'a Court-St-Etienne. A cet endroit, nous rebrousserons sur la ligne 141
réservée aux marchandises jusqu'a Genappe. Puis, nous rebrousserons a
Ottignies pour revenir a Charleroi (Sud) par Gembloux (ligne 161), Jemeppe-
sur-Sambre (ligne 144 qui n'est plus desservie que par des trains « P »),
Auvelais et... Charleroi-Sud-Quai. La fin du périple est prévue a 18:52.

De nombreux arréts-photos sont prévus dans tous les sites ferroviaires
intéressants.
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Repas de midi

Pour ceux qui le souhaitent, nous organiserons un repas de midi collectif de
qualité dans un restaurant proche de la gare de Charleroi-Sud. Nous vous
proposons un potage, plat principal et dessert pour le prix de 570 F, TVA et

service compris, mais boissons non comprises.

Nos prix

Il comprennent le trajet aller-retour de Charlerol a Charieroi, les frais

d'organisation et la TVA.
» adulte membre du GTF asbl 1994, conjoint ou enfant sous le meme toit :
1190 F

o adulte non membre : 1250 F

o enfant moins de 14 ans : 600 F
o enfant moins de 6 ans : gratuit (déconseillé vu la nature de I'excursion)

Parcours d’approche

Si vous n'habitez pas Charleroi, rejoignez le point de départ de notre excursion
en train. Nous vous proposons un parcours d’approche de toute gare belge a
Charleroi aller et retour en 2e classe au prix de 230 F.

Inscriptions

Le plus tot possible et en tous cas avant le 13 aout prochain, en envoyant le
bulletin de participation ci-contre a I'adresse indiquée et en effectuant

simultanément le paiement.

Remarques pour l'inscription : & la suite de difficultés avec les banques et
organismes de crédit Visa/Eurocard, nous vous prions de tenir compte des
points suivants :

1. si vous payez par carte de crédit, veillez a utiliser votre propre carte (il ne
peut y avoir discordance entre le nom de celui ou celle qui s’inscnt au
voyage et le nom du titulaire de la carte de crédit Visa ou Eurocard utilisee..

2. si vous payez par virement bancaire ou postal, transmettez la formule a
votre banque ou CCP et non au GTF asbl.

3. dans tous les cas, votre bulletin d'inscription doit étre daté et signé.

'Prochain voyage : A I'occasion du Festival vapeur CFV3V a Manembourg les
24 et 25/9/94, qui sera axé sur « Treignes, vfllage des Musées », le GTF a
‘Jmtentlon d'organiser une manifestation inédite Ile dimanche 25/9/94.

Nous vous prions déja de réserver la date. Pour tous renseignements
complémentaires, voyez le présent numéro de Trans-fer page 46

=1
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GTF asbl - BULLETIN DE PARTICIPATION - voyage Ronde autour de Charlero

A renvoyer avant le 13 aout 1994 soit par la poste a I'adresse suivante .
GTF asbl c/o Monsieur Jean Laterre

rue de NMarchienne 68 - B-6110 MONTIGNY-le-TILLEUL

par FAX au 071/51.66.03 avant 21h30

+ Je Tl L1 1] UL R ... ......_(nom et prénom)
FRLIE ...ocoessnssisssssssanaesesssssomnsenssensosssnssasernssssasiasssnssasans N sesssness N°bte...........
N° postal.............. Localite..... .

Membre GTF n° ... ....... (eventuellement) Tel..../.. ... .

lllllllllllllllllll

« inscris au voyage du 20 aout 1994  (inscnvez le nombre dans les cases)

adulte(s) membre GTF asbl a 1190 BEF

adulte non membre GTF asbl a 1250 BEF

enfant moins de 14 ans a 600 BEF

enfant(s) de moins de 6 ans (gratuit)

repas de midi a 570 BEF

parcours d'approche SNCB 2e cl. a 250 BEF

TOTAL (*)

» J'effectue simultanément le paiement de cette somme totale (%) :

] par cheque barré joint rédigé a I'ordre du GTF asbl

F —

en vous donnant ordre de débiter mon compte par ma carte
VISA belge ou étrangére [n° de 20 chiffres ci-dessous]

A o viensses assenssusesss  TEANED vessesssasass

par virement au compte 068-0883360-08 de GTF asbl, B.P.

191.4000 LIEGE 1 (evitez si possible ce mode de paiement
SVP).

(de I'étranger uniquement) par versement au CCP Bruxelles
| | 000-0896641-70 de GTF asbl, B.P. 191, B-4000 LIEGE 1.

» Je déclare avoir pris connaissance des conditions de participation au verso
et y adhérer entiérement. (date et signature)
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GTF asbl
Conditions de participation a nos voyages

1.- La participation effective a un voyage est conditionnée par Ia récepff?ln _gué’ser
cc;nﬁrmaﬁon écrite d'inscription, accompagnée des titres de transport ; Cell€
adressee au participant quelques jours avant la date du voyage. . -
2- Le GTF asbl peut refuser toﬁ(rte demande d'inscription sans devoir en preciser
le(s) motif(s). 9 nt le
3- Le GTF asbl se réserve le droit d'annuler une activité moyennar, o
remboursement des montants deja verses. Aucune indemnile complémentairé
cependant due du fait de l'annulation de celle-ci par le GTF asbl. . s un
4 - Si un participant annule sa participation alors qu'il est réguliérement Insciv’, ok
remboursement éventuel, partiel ou total, est conditionné par la date de la deman
dinscription, les circonstances, le nombre d'inscnts... force
5.- Le GTF asbl ne peut étre tenu pour responsable de circonstances dues a la forc
majeure ou d'incidents qui ne relevent pas de sa competence. , t
6.- Chaque participant s'engage a respecter le climat de convivialité et ae détente, €
la bonne tenue de regle dans nos activités.

/. Recommandations générales :

* la sécurité de tous nos participants est notre souci primordial. A cet effet, chacun Sé
conformera avec bonne grace aux indications du personnel de la SNCB (ou de
I'entreprise de transport) et des délégués du GTF asbl _ _ :

* les enfants sont admis & certains voyages : ils doivent néanmoins eélre
accompagnés de leur parents ou d'un adulte responsable qui veillera tout
particulierement a leur sécurité.

* il est interdit de traverser les voies ferrées principales en dehors des passages
prévus et de circuler en des endroits non autorisés du domaine de la SNCB ou de
l'entrepnse de transport.

* il est dangereux et interdit d'ouvrir les portiéres en marche et de descendre a
contre-voie. En cas de doute, il convient d'attendre les instructions. S

* Ja descente du train en des endroits dépourvus de quai n'est jamais obligatoire :
elle se fait sous la responsabilité de celui qui exécute cefte manoeuvre : ce dernier
veillera a sa propre sécurité et prendra toutes précautions utiles. S s

* lors des arréts, et quel que soit I'endroit, chacun est responsable de sa sécurite. La
plus grande vigilance s'impose . ne pas se placer en des endroifs dangereux :
evitons glissades, pertes d'équilibre, chutes... _ | :
*en cas d'ouverture des fenétres, il convient de prendre garde, sur certaines lignes a
exploitation simplifiée, aux branchages ou broussailles susceptibles de fouetter les
parois des voitures. Dans ce cas, chaque participant prend la responsabilite de ses
actes.

* le respect de l'horaire ferroviaire est impératif. Les retardataires ne sont pas
aftendus ; nous ne contrblons pas les présences apres chaque arrét

8.- Aux photographes : faites preuve de fair-play, ne vous placez pas dans le champ
des autres photographes, afin que chacun puisse prendre le meilleur cliche.

Le GTF asbl vous remercie de votre confiance et de votre sérieux.



