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A Contacrevr dv condonctevr - disioncreur R.C, F17 F2 |Conractdurs des moreurs de venrilareurs PV Elecrro de pointage de /a vigilanc moreur diese/
A CR Relais d'alarme de la chavdiéere FOR Marchel avarnt RC Conjoncleur - disjonclevr de c/;ale 7-2-3- 4 Moreurs de [fraclion
ACYV Electrovalve de commande vanne cl arrét vapeur FR Relais de commande des conracreurs de batrerie 10 Réservoir principal
AG+_AG3 |Disjonctevr du circuit de charge batterie. puissante T Bobine fixe shunt du R.C. 13 Régulareur electro-pneumarigue
AGHEERE 1D onci‘w_r_d_u c‘:;w’f ('?’e:'c;:‘;z(:on' aj(a 9;"" ;‘1' FS571-2-3-4 |Conrachs de commande des conracreurs 1ca Bobine de maintiern du R.C. 74 Elecrro-valve de rmarche & vide dv
'chj 'e‘::;c,z’;::{:: geP DI an Jqpependanls de shyntage xem Bobine rrrobile shunt du R, C cornpressevr cv) .
APV S e gt Hpatinage FS-UP.F5-DN|Relais de commande du servo-moreur de (A Bobine mobile série du R.C 19 /?qb/”?f f?'U frein automarigue V3
AV Avant shuntage REV Marche arriére 20 Rfserva/_r de commande
AR Arriere FSV Electrovolve de sablage, marche avant RSy Electrovalve de sablage marche arriere 2] A?esgr voir de ('Pa’qc/‘mn
B . B2 |Disjonclevr principal dasservissement G7- GR |Conracteurs de lancermenl RT Résisrance de régloge de couront dv /rans- 22 Robiner dv frein direct Fd1
B _B3 |Disjonctevur ‘auxiliaire dasservissement. G A Généralrice auxiliaire /metteur pour apporeils [éloc 24 Va/ve de commande de Ja frompe
B _B4 |Disjonctevr declairage de la salle des machines e/ GF Contacteur de champ de la génératrice S Sonnerie 27 Robinet de commarnde de /‘essvie-glace
des prises de Fouranf des postes de Coﬂdw./‘_’ principale ShVv Electrovalve d'arrét du diesel 33 Réservoir de remporisalion
S \Digeacitor dlacrd! d',jry ence dv moteur diesel \\ors  Gro | Conracteurs de chomp de lo générafrice S&E Relais avertisseur 34 Val re d yrgence.
B H M |Boutons poussolrs d ' homme mort. principole pour le lancement du motevr SHA Shuril de I'amperermétre principal 39 Accele ra.{wr. ‘
8 -11 Dissoncrevr déclairage des phores posre 1 diesel SHB Shunt de Famperemeéftre de batterie 50 .So:v/:a ‘a’ alimenlaliorn C 64.
B -L2 |Disioncreur d'éclairage desphares poste 2 GP Génératrice principale SP1a SPF7|Fils- train de réserve (SP3manquant). 87 Reservoir lampon du dispost 7 ’/ de com-
B-L4 |Disioncreur déclairage amperemétre er [éloc GR Relais de rerre SR Relais antiflash de la génératrice -mande du motevr diesel ‘/ cu r Cyo latevr,
poste 7. HMR Relais pnevmartigue d'forrme-trort ‘ principale dle c/rdfyt' L., ' '
B -L6 |Disioncreur déclairage ampéremérre er réoc HMV | Flectrovalve o bomme -mort SW B |Sectionneuvr principal dela barrerie
posre 2 LO~SW | Relais v margue de pressior o fuile SWCC  |Secrionneur de la chaudiére
B-L7 Disjoncteur d'éclairage dv rableav de bord er LR \Régulateur de charge TEST-BUS | Barette amovible pour mesures de
' v pupitre de comnmionde poste 7 LS7-LS2 |Conracls e fin de course au servo- \controle '
B -L8 |Disjoncreur déclairoge du tableau de bord et morevr de shunrage TD  |\Reldais Femporisé de commande dv shvnrage
au pupirre de commande posre 2 g, - Lampe régulalrice de courant du trans- TD71 VRelars de commoride des conlaclevrs
BL6 - BND |Disjoncreur dv circvit de terre | merteur pour appareils téloc - -\ de shuntage
B7 - L3 |Disjoncreur d'éclairage des plafonniers posre 7 MD Moreur diese/ TF1-B4-TF2(| Interrupteurs G devux directions de
des prises de covranr salle des machines et M1 @ M8 |Conraclours de shuntage des moteurs de ||TFI TF TF2\| /'éclairage de la salle des machines
longs pans [roctior TMCO Interrupteurs de sélection des o -
B71-LS |Dissoncteur d'écloirage des plofonniers posre 2 MVV  |Flectrovalve de commande dispositif levrs de [fraction
B2 -B? |/nterrupteur serrage d'urgernce marchal'dises - vovageurs TI1FS Coffrer des appareils de commande
B2 -HM1 \interrupteuvr de la pédale d'horme-rmort N Négatif du shunrage
B2-I-CR |interrupreur d'osservissemernt @ devx directions || P7- P2 |Contochwurs de puissarice 7557~ TSS2 | Thermostals de commande des tolevrs
cr Controller d'inversion P B Plague G borrnes de venrilareurs :
CR Relajs d'asservissement PCV Electrojialve de purge duv séparateur de TV £lecrrovalve de mise au ralenty v
CRT Relais d’asservissemens pour marche en unités /o chauvdiére rnotevr diesel
multiples PFV Electrovalve de purge des freins VR Régulareur de rension de la généraltrice
o tlecrrovalve de marche a vide dv compresseur PK Relais tle covpure du circvir d'osservisse- auxiliaire
EC - SW |lnrerruprevr de contréle du moreur diesel ment d traction W7-WR2 |Moreurs de ventilareurs
£ Conracreur -dv champ indépendant de PKS Relais pneumatigue de coupure dv P K. ||WA2 - WF4 |Disioncteur tétrapolaire des morewrs de
/'excitalrice PKV Flectrovalve de serrage durgernce ven/ilareurs 2
£S Conracreur d‘arrét d'urgence du diesel/ PN Pompe |ourrice & gasoll WS7-WS2 |Relais d'antipatinage
EY. £lecrro-valve PT Relais Ye protection de /la barrerie au wrT Thermostar de sécuriré de la rernpéro-
G £xcitarrice lancemnt

ture de /'eau de refroidissement Qv
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