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LES WAGOI{S

G É N É n n L I T É S

Les chemins de fer sont appelés à effectuer le
transport de personnes et de choses.
Suivant  la  nature du t ranspor t ,  les véhicu les
affectent des formes et des aspects différents,
tout  en ayant  de nombreux points  communs.
Les véhicu les ut i l isés au t ranspor t  des personnes
portent le nom de voitures, ceux servant au
transport des choses ou marchandises portent
celui de wagons.
Le matér ie l  à  marchandises comprend :
l .  - les wagons du service commercial. l ls sont
affectés aux transports de marchandises remises
aux chemins de fer  par  la  c l ientè le pr ivée,  le
commerce,  I ' indust r ie  et  I 'agr icu l ture;
2. les wagons de part icul iers. l ls appar-
t iennent à des personnes ou à des sociétés et
sont admis sur le réseau pour effectuer le
t ranspor t  de marchandises déterminées;
3. - les wagons ferry-boats, wagons destinés
spécia lement  au t ra f ic  de et  vers I 'Angleterre.
En abrégé F.B. Ces wagons présentent des
caractérist iques spéciales, tar le gabarit des
chemins de fer  angla is  est  p lus pet i t  que le
gabarit standard des chemins de fer du con-
t i  nen t .
4. les wagons de service. Ceux-ci sont,
comme leur  qual i f icat ion le  sous-entend,  réservés au serv ice propre du chemin de fer .  l ls  sont
rattachés à des atel iers, remises, dépôts, stations, groupes, etc.
5. - les fourgons. Ces véhicules servent, à la fois, au transport du personnel de service et à
certaines marchandises de volume et de poids restreints, appelés colis-bagages et placés sous
sa survei l lance.

TRANSPoRT DE RAtLs souoÉs,
SUR WAGONS PLATS DE 40 ÏONNES
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WAGONS SURBAISSE DE IOO TONNES. A 4 BOGIES
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CHARGEMENT DE PLAQUES DE MARBRE,
SUR WAGON PLAT DE 8 TONNES

|  .  - le châssis, se composant d'un cadre r igide,
indéformable et  so l ide,  dest iné à suppor ter  la
caisse contenant la marchandise à transPorter.
Ce cadre repose sur  les roues par  I ' in termé-
diaire de ressorts, de boîtes à graisse et des
fusées des essieux. Au châssis sont également
f ixés les apparei ls d'attelage, de chocs et de
freinage.

2. - la caisse a pour rôle de contenir la mar-
chandise et  permet t re d 'en répar t i r  le  po ids
aussi  également  que poss ib le  sur  le  châssis .
El le  comprend un p lancher  et  des paro is ,  a ins i
que pour  cer ta ins types,  une to i ture,  lorsque
leS t ranspor ts  à assurer  pourra ient  se t rouver
avar iés par  les in tempér ies.

De p lus,  e l le  do i t  ê t re ext rêmement  so l ide,
pour  lu i  permet t re de rés is ter  à  un déplace-
ment  éventuel  de la  marchandise.

D'aut re par t ,  i l  faut  ve i l ler  à  empêcher  tout
déplacement  de la  ca isse sur  le  châssis  par  su i te
de I 'action de la force vive qui résulte des chocs
lors des manæuvres et prévoir à cet effet, un
assemblage r ig ide.  Celu i -c i  est  const i tué ic i ,
par des consoles boulonnées ou rivées.
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Si les voitures et les wagons présentent de
grandes différences d'aspect, en raison des
t ranspor ts  auxquels  i ls  sont  dest inés,  de nom-
breuses caractérist iques leurs sont toutefois
communes .

Cela résul te  de ce qu ' i ls  sont  dest inés à c i r -
cu ler  sur  les mêmes voies,  qu ' i ls  sont  appelés
à se t rouver  réunis  en vue d 'ent rer  dans la
composi t ion des t ra ins et  que,  de p lus,  on
ut i l ise les mêmes locomot ives pour  assurer
leur  t ract ion.
Devant  répondre à cet te  s imi l i tude de condi -
t ions,  cer ta ins é léments ent rant  dans la  con-
struction des voitures et des waSons ont de
très grandes analogies ou sont parfois même
iden t i q  ues .
Parmi  les é léments const i tu t i fs  des vo i tu  res
et  des wagons présentant  des s imi l i tudes,  on
remarque  no tamment :  l es  ess ieux  e t  l eu rs
roues, les boîtes à graisse, les apparei ls d'atte-
lage et de chocs. Les châssis et même les caisses,
sont  également  pourvus de nombreux é léments
communs .
Les wagons sont formés de deux Part ies Prin-
c i p a l e s :

CHARGÊMENT D 'UNE PLAQUE TOURNANTE'

suR wAGoN PLAT, A JEMEPPE-SUR-MEUSE
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WAGON OUVERT A PAROIS HAUTES DE tI TONNES

d'une locomotive sont considé-
rés comme formant à eux seuls
un  véh icu le ;
5. - les caisses des véhicules
sont débordantes des roues;
6. - la construction des wa-
gons doit tenir compte des
limites du gabarit;
7 . - la charge des véhicules
s'applique sur les fusées d'es-
sieux, qui se trouvent placées
extérieurement aux roues.
Ces part icularités nous per-
mettent, de constater, qu'entre
les véhicu les c i rcu lant  sur  ra i ls
et ceux circulant sur routes,
i l  y a des différences fonda-
mentales et importantes.
C'est la nécessité de rouler
t rès v i te  qui  rend obl igato i re

PARTICU LARITÉS

Les véhicu les c i rcu lant  sur  les
voies ferrées, présentent des
par t icu lar i tés.  Cel les-c i  sont
repr ises c i -dessous :
| . - les roues sont calées de
manière r ig ide sur  les ess ieux;
2.  -  ces roues sont  munies de
boudins s i tués à I ' in tér ieur  des
bandages;
3. - les bandages sont de for-
me conique;
4. - les ess ieux sont  montés de
te l le  manière qu ' i ls  so ient  pa-
ral lèlesentreeux, sous un même
véhicu le. l lest  à  rernarquer  gue
le bogie et les roues couplées

coRtrs oe u'esslEu

wAGoN renNÉ or ls roNNEs



WAGON CAVALIER, POUR LE TRANSPORT DES ANIMAUX

soit la répart i t ion de la charge
sur les fusées des roues, le
véhicule tend à voir confondre
son axe avec celui de la voie.
Ceci est parfait lorsque la voie
est  en a l ignement  dro i t .
Cependant ,  en courbe,  le  che-
min à parcour i r  par  la  roue
qui  su i t  le  ra i l  extér ieur  est
p lus long que ce lu i  de la  roue
qui  su i t  le  ra i l  posé à I ' in tér ieur
de la  courbe.
Les roues étant sol idaires, i l  se
produit un gl issement des ban-
dages sur  le  ra i l ,  d 'autant  p lus
important que le rayon de la
courbe est plus petit .
Ce gl issement a pour consé-
q uence d 'augmenter la résiS-
tance au roulement .

le calage des roues des véhi-
cules. Ce calage a pour but de
rendre les roues solidaires.
Cette dépendance des roues
I'une par rapport à I 'aut-re,
év i te  les déra i l lements.

On a essayé à plusieurs re-
prises de rendre les roues in-
dépendantes. Mais les incon-
vénients rencontrés sont d'un
ordre te l ,  que I 'on peut  d i re
que tous les essais tentés ius-
qu'à ce jou.r ont échoué.
Le calage des roues oblige
celles-ci à se déplacer paral lèle-
ment à el les-mêmes. Cela cons-
t i tue un grand avantage car,
quel  quesoi t  le  sensdans lequel
le wagon est t iré et quelle que

TYPE CLASSIQUE DE WAGON A BESTIAUX
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wAGoN ToMBEREAU DE 20 ToNNEs, A cAlssE mÉrll lreuE

gOI4ME:r DU CONE

Pour év i ter  que les ess ieux ne
prennent  une posi t ion t rans-
versale à la voie, i ls sont main-
tenus au châssis ,  perpendicu-
la i rement  à son axe,  ce qui
assure le  para l lé l isme des es-
s ieux  d 'un  même véh icu le .  Ma is
ce para l lé l isme a I ' inconvénient
d 'augmenter  encore le  g l isse-
ment de la roue extérieure et
la résistance qui en résulte lors
du déplacement  du véhicu le
en courbe causé par le calage
des roues sur  les ess ieux a ins i
que nous I 'avons vu précédem-
ment. Cette résistance s'ag-
grave au fur et à mesure de
I'accroissement de la distance
entre les essieux maintenus pa-
ra l lè les sous un même véhicu le.

Les roues sont munies de bou-
d ins sur  leur  face tournée vers
I 'axe de la  vo ie.  Ces boudins
servent  à  guider  le  wagon.
La pose des boudins vers I ' in-
térieur de la voie présente le
grand avantage de ramener
vers I ' in tér ieur  de ce l le-c i  une
roue qui serait montée acci-
dente l lement  sur  le  ra i l .  La.
d ispos it ion contrai re, accentue,-
rait le dérai l lement amorcé par
la roue montée sur le rai l .
Les boudins des roues de véhi-
cules pour voie ferrée présen-
tent une connexité dont le
sommet est extérieur à la voie.
Cette disposit ion vise à rarne-
ner  le  véhicu le automat ique-
ment dans I 'axe de la voie.

wAGoN a oÉcHlRceMENT AUToMATteuE, TypE <( KUBELWAGEN >



Pour éviter de verser, comPte
tenu de ce que le  centre de
gravité ne Peut, sort ir du Paral-
i -é logr" tme d 'appui  dé l imi -
té par les quatre roues et
pour  agrandi r  ce lu i -c i ,  on Place
ians Iés véhicu les rout iers , les
roues à I 'extérieur du châssis.
Au chemin de fer ,  les r isques
de renversement  sont  min imes'
car, outre le fait  d'avoir les
charges placées normalement
fort bas (ce qui abaisse le cen-
tre de gravité), I 'excellence
de la voie et son horizontal i té
en  fon t .un  chemin  i déa l .
Le dévers donné aux courbes
est  du reste d 'un angle min ime
si on le compare à certaines
incl inaisons du gabarit des rou-

DE GRAVITE

ii

ili

r l r

i;

tes causées Par le manque de
guidage et nécessitées Pour
l 'évacuation rapide des Pluies.
Toutefois, pour éviter d'avoir
des wagons troP hauts, on a
l imité le diamètre des roues
des véhicules, de façon à dé-
passer de peu un mètre.
Le rappel de la Posit ion du
véhicule par raPPort aux es-
sieux effectué par les ressorts
de suspension, contribue à sta-
bi l iser les wagons tout en Per-
mettant une largeur plus gran-
de des caisses.
Enfin, les véhicules doivent
s ' inscr i re  dans le  gabar i t .
Un gabarit passe-Partout a été
adopté par I 'Union lnternatio'
na le des Chemins de fer .

ù

WAGON PLAT DE 40 TONNES, A BOGIES

C = CENTRE

AUTRE WAGON PLAT DE 40 TONNES. A BOGIES



CLASSIFICATION ET TYPES

Les chemins de fer  ont  un in térêt  év ident  à  posséder  un parc de wagons standard isés
comprenant  le  p lus pet i t  nombre de types poss ib le .
Deux considérat ions vont ,  toutefo is ,  à  I 'encontre de cet te  s tandard isat ion,  ce sont  :
l .  -  les c i rconstances d 'explo i ta t ion qui  ex igent ,  par  exemple,  de ne pas t ranspor ter  des
marchandises pesant  au to ta l  l0  tonnes dans un wagon pouvant  suppor ter  40 tonnes;
2.  - la  nature des marchandises,  qu i  veut  que le  t ranspor t  s 'e f fectue dans cer ta ines condi t ions,
et  dont  le  t ranspor t  du poisson en wagons f r igor i f iques est  un exemple typ ique.

En Belg iq ue,  d  'aut res c i rcon-
stances sont venues également
in f luer  sur  la  composi t ion du
parc de wagons, nous citerons
e n t r ' a u t r e s :

l .  -  la  cess ion du matér ie l  par
les anc iennes compagnies dont
I 'Etat  Belge ou la  S.N.C.B.  ont
repr is  I 'exp lo i ta t ion ;
2 .  - l ' incorporat ion de maté-
r ie l  é t ranger  à la  su i te  des
guerres de l9 l4-18 et  1940-44:

3.  -  le  progrès industr ie l  dans
la construction des wagons.
L ' in t roduct ion de wagons t ré-
mies à déchargement  automa-
t ique a eu comme conséquence,
I 'abandon du matér ie l  non spé-
c ia l isé q u i ,  jusq u 'à  leur  in t rod uc-
t ion, servait à ces transPorts.

A  l a  S .N .C .B . ,  l es  wagons  son t  c lassés  comme su i t  :
A. Wagons ouverts i
l .  -  à hausettes élevées (tombereaux) : a) sans porte

b) avec portes latérales
c) avec portes latérales et d'about .

l l .  -  à hausettes basses (plats) : a) 7 ou 3 essieux : lo hausettes f ixes
2n hausettes amovibles
3o hausettes rabattantes
4o avec ou sans ranchers

b)  à bogies :  lo  hauset tes amovib les
2o hausettes rabattantes
3o avec ou sans ranchers

B. Wagons couverts :
Avec parois et toitures étanches, portes latérales et parfois d'about
C. Wagons spéciaux :

Tonnages

t 2 - t 0 - 1 5
20-25

t 0
l 5

20-25
40-50

60- | 00

I 0- | 5-20

Fourgons,  lsothermes,  Fr igos,  Magasins,  Bureaux,  Dor to i rs ,  Théor ies,  Ate l iers ,  Eta lons,
Ci ternes,  Jarres,  Réservoi rs  à gaz,  Grues,  Pro longes,  Desherbeurs,  Talbots ,  Trémies,  Bal lasts ,
Cendrées,  P lateformes,  Chevalets ,  Pupi t res,  Su rbaissés,  Trucks,  e tc .
Cer ta ins t ra ins sont  un iguement  composés de wagons spéciaux.
La S.N.C.B.  a récemment  mis en serv ice un t ra in  d i t  << bétonneur  )> dont  chacun des wagons
a été conçu pour permettre la confection du béton nécessaire aux supports des catenaires des
l ignes à é lect r i f ier .

wAGoN specrnltsÉ pouR LE TRANSpoRT DES ENGRATS
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La numérotat ion des types a été établ ie de façon à Permettre, Par sa décomposit ion, d 'en

d is t inguer  les  carac tér is t iques  e t  les  cond i t ions  d 'emplo i .  Les  numéros  des  t /Pes  se  comPosent

de quatre chiffres dont voici la signif ication :

l .  - Premier chiffre ( indique la nature du wagon) :
|  :  tombereau;
2  :  f e rmé ;
3 :  p lar ;
4  :  fourgon;
5 : ferry-boat;

2. -- Deuxième chiffre (donne une indication sur le tonnage) :
2 ' :  20  tonnes ;
5  :  15  tonnes ;
4 -  40 tonnes;
0 :  tonnage non déterminé.

3. - Troisième chiffre (renseigne quant à I 'origine) :
0  :  or ig ine incer ta ine;
I  :  or ig ine belge;
2  :  o r i g ine  a l l emande ;
3 :  or ig ine angla ise.

4. -Quatrième chiffre ( indique la nature des parois pour les wagons tombereaux et fermés,
ou, pour les wagons plats, la nature des trains : art iculés (bogies) ou non (essieux) :

Q :  paro is  n ' in téressant  Pas;
I  :  ca isse en bois ;
2 : caisse en métal ;
4 :  t r a ins  a r t i cu lés  (bog ies ) .

Nous donnons,  c i -après,  quelques exemples qui  feront  comprendre le  mécanisme de la  numé-
rotat ion des types de wagons :  c 'est  a ins i  que le  no l2 l2  ind ique un wagon- tombereau de 20
ronnes d'origine belge à parois tolées; le type no 2021 est un wagon fermé de tonnage
indéterminé,  d 'or ig ine a l lemande à paro is  en bois .  Par fo is ,  pour  donner  une ind icat ion
complémentaire, i l  est fait  usage de lettres.

Par  exemple :
3414a =: wagon plat de 40

3414b le  même wagon,
ma is  à  bog ies  de  18  m.  50 ;

4010a :  fourgon belge bal lon;

4010b :  fourgon belge f lam-
m e ;
l2l2a: wagori tombereau de
20 tonnes,  to lés,  const ruc-
t ion 19l4-19 ' |9 ;
112126 :. le même type, de
constructio n 19 19-1929 .
Les types comportent  des nu-
méros de sér ies.  Ce sont  ces
numéros  qu i  f i gu ren t  su r  l es
wagons.  Nous donnons à la
page suivante un tab leau ren-
seignant  les types et  leurs
n  u  méros  de  sé r ie .
Le type ne ser t  qu 'à la  c lass i -
f icat ion en catégor ies comp-
tab les .

tonnes ,  d 'o r i g ine  be lge ,  à  bog ies ,  de  l 2  m .50 ;

$ :  p a r t i c u l i e r ;
7 :  c o n t a i n e r ;
8 :  é t ranger ;
9 - baché.

wAGoN DE t6  ToNNES DE LA soc tÉTÉ BELGo-ANGLAISE
DES FERRY-BOATS
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7 à  t6 ,2 t  ù80,674à731,2320à2349,2481 à2794,  I  t0s8  à  4 ts54,4800t  à  49995,  840 i l  à  87s84,  9000 à  904
9 1 7 0 1  à 9 1 7 5 0 , 9 9 1 0 1  à 9 9 2 0 0 ,  1 0 6 4 9 à  n 0 9 7 2 , u t 7 2 9 à | 2 v 8 ,  n  2 9 3 5 à  u 3 3 t B ,  i l 4 3 8 3 à  t t + + g z ,  f  t e : o r à ,  t t o z130001 à 131746,131747 à 133096,  133097à t34oOO, t3500t ,  t35oo2,  t9t75t  à t92350,3oo0ot  e t to ,ooo,  lsoootà 360000.

l 2 l l a : 9 9 0 0 1  à 9 9 1 0 0 , 9 9 2 0 1  à 9 9 7 1 0 ,  1 1 0 0 0 t  à i l 0 6 4 8 , i l 0 9 7 3 à i l t 7 2 8 , n 2 t 7 9 à ' | 2 9 3 4 , | 3 3 t 9 à i l 4 3 8 2 ,  t l
à i l6362, i l673t à i l702t.

l2 l  lb  :  134002 à  134700.
l2 l2a :98704 à99000,117022à 122525,  t2500t  à  t25Ot0 .
l2l2b : t22526 à 125000, 1250t |  à t2753s, t7000t à t7ls34.
17300t  à  t73250,  t7335t  à  t74000.
t73000,  t7325t  à  t73350,  t74001 à  t75000.
9800t à 98703, t39000 à t50000, 34000t à 35o0oo.

l 2 t 3
t2l4
t72l
l 5 t  I

t 5  t 2
t  52 l
t522
2000

2021
2 5 t l
3000

3004

3022
3 i l 2
3214
34t4

3 5  t 2
4 0  t 0

4020
5030
6000
7000
8000
9000

29s0,  l l00f  à 110s6,46001 à 47510,49996às4078,s4267à5693s,88t2t  à88s66,gsoor à963s4,  97308à 97s07,
à97706, t65000 à t69000.

|  1057' 41555 à41904' 41905 à 45463,45464 à 46000, 47854à 48000,54079 àt54266,87585 à 88t20,96355 àgt3ot.
3t000t à 325,000, 33900t à 339900.
97508 à 97s25, 32500t à 339000, 33990t à 340000, 39o0ot à 390200.
2000a:  l8 l5  à  1944,2 t50à2282,  s7001 à  s805t ,60oot  à6266t , ,6400t  à  66000,6853t  à73162,  t27s89 à  128367

r6000t  à  t6 t3s2 ,  t6 t3s3  à  t64200.
2 0 0 0 b : 2 0 1 2 0 1 à 2 0 9 0 0 0 .
2000c:58620 à59447.
193576 à t93590, 25000t à 250200, 25020t à 257000, 257oOl à 30o0oo.
2100 à 2148, 62664à 64000, 6600t à 680t2, 7BS4t àt 82524, t5000t à I59200.
3000a :83108 à  83191,  94984à94999.
3000b : 73201 ,73702.82ss1 à 82690, 82985 à 83002, 83038, 83039, 83t92 à 83t99, t94oOt à, tg4o22.
3004a:372251 à  375000.
3004b : 83100 à 83105, 370001 à 372250,37500t à 372500.
36000t à 369000.
732 à 739 , 2100 à 2440, 73301 à' 75982.
82701 à82900,83201 à83916,83917à83999,9400t  ù94t9 t ,g42otù94354,94396à94933,  t95oOt  à  t96000.
3414a :  83014,83041 à  83049,83 t06 ,83 t07 ,  t9600t  à  t966tB,  tg8oot  à  l9g50o,  37850t  à  3785t3 .
3414b : 8301 | à 8301 3, 83040, 83050 à 83089, 94934 à,94993, t9700t ; ,  tgl+SS.
4s6,74 t ,  75983 à  78540,  t85000 à  t86550.
4 0 1 0 a :  1 8 , 5 8 0 , 5 8 3 , 9 4 0 2 à I 1 3 3 3 .  t  .
4010b:  |  1334à 12062.  I  

lourSons
t3000 à t3600.
20900t à 2t0000.
t0000t à t08000.
Contai ners.
Wagons des compagnies étrangères.
Bach es.

-æ:' ---^**':*-*--
H * . * *

#ep4&*s

WAGON PARTICULIER DU TYPE ISOTHERME

NUMEROTATION DES SERIES



t2

7
455
674
737
740

t 8 l  5
2 t 0 0
2 l  50
2320
2400
2480
2e50

l t 0 0 l
|  105/
I  t058
4t  555
4600 |
47854
4800 I
49996
54079
54267
5700 I
58620
6000 |
62664
6400 |
6600 |
6853 |
73201
7330 r
75983
78s47
8255 |
82701
82985
830t  I
8 3 0 t 4
83038
83040
8304 |
83050
83t00
8 3 t 0 6
83r08

80
456
731
739
741

t944
2t49
2282
2349
2440
2794
2953

I  t056

41554
46000
47510
48000
49995
54078
54766
56935
5805 |
59447
6266'|
64000
66000
680t2
73t62
73202
75982
78540
82s24
82690
82900
83002
8 3 0 1 3

83039

eloE
83089
8 3 1 0 5
8 3 t 0 7
8 3  l 9 l

| 000
3 5  l 2
I 000
3 l 1 2
3 s  l 2
| 000a
2 5 l  l
2000a
l 000
3 l 1 2
I 000
l 5 l l
l 5 l l
I  5 1 2
t000
t 5 t 2
l 5 l l
t 5 l 2
| 000
t 5 i l
t 5 t 2
t 5 t l
2000a
2000c
2000a
25il
2000a
251 |
2000a
3000b
3 l t 2
3 5 t 2
2 5 1  |
3000b
32t4
3000b
3 4 t 4 b
3414a
3000b
34t4b
3414a.
3414b
3004b
3414a
3000r

8 3 r 9 2
8320 |
8400 |
87585
8 8 1 2 1
8860 |
9000 |
90401
9  r 7 0 l
9 r 7 5 r
9400 I
94201
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9500 |
96355
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9800 |
98704
9900 |
9 9  t 0 1
9920 |

I 0000 |
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|1729
| 12179
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| | 4483
| |  6363
I  t6731
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t22526
| 2500 |
t250t  I
t276l l
I 3000 |
| 34002
| 3500 |
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83999
87584
88t20
88566
90000
90400
9t700
9 r 7 5 0
94000
9 4 1 9  1
94354
94933
94983
94999
96354
97307
97507
97s25
97706
98703
99000
99t00
99200
997 l0

| | 0000
| | 0648
1t0972
| | 1728
I  t 2 1 7 8
I t2934
i l 3 3 1 8
| | 4382
I t4482
I I  6362
| | 6730
r  t7021
122525
| 25000
t 2 5 0 1 0
l 27535
| 28320
| 34000
| 34700
I 3s002

3000b
32t4
| 000
t 5 t 2
l 5 l  l

| 000

r ooo

32t4
3214
3214
34t4b
3000a
t 5 l l
t 5 t 2
l 5 l  I
t522
t 5 t l
t22l
l217a
l 2 l  l a
I 000
l 2 l l a
6000
l 2 l  l a
1000
l 2 l l a
I 000
l 2 l l a
1000
l 2 l l a
I 000
l 2 l l a
| 000
l 2 l l a
l2l2a
17126
l212a
12t26
2000a
| 000
t 2 t  l b
t000

I 39000
I 5000 |
| 6000 |
| 65000
| 7000 |
I 73000
| 7300 I
173251
|  7335 |
| 7400 |
| 85000
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t 9 t 7 5 l
r 9235 I
t93576
I 9359 |
| 9400 I
| 9500 |
| 9600 |
| 9700 |
| 9800 I
20 t201
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32500 |
33900 |
33990 |
34000 |
35000 |
36000 |
37000 |
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37500 |
37850 |
39000 |

| 50000
I 59200
t64t70
| 69000
t72934

| 73250
I 73350
| 74000
| 75000
| 86600
t 9 t 7 5 0
| 92350
| 93575
| 93590
194000
194022
t96000
t 9 6 6 t 8
197455
I 98500
209000
2 | 0000
300000
3 | 0000
325000
339000
339900
340000
350000
360000
369000
372250
375000
377500
3785 | 3
390200

t22l
2 5 t l
2000a
t 5 t l
t2t2b
t2t4
l 2 t 3
tzl4
t 2 t 3
tzt4
35 t2

| 000

zoz_
3000b
3214
3 5 1 4 a
3 4 t 4 b
3414a
2000b
s030
2021
t000
| 5 2 t
1522
I  521
| 5 L 2
t22l
| 000
3022
3004b
3004a
3004b
3414a
t57Z

40 l0a
4010a
4010a
40t0b
4020

t 8
s80

9402
I  t 334
| 3000
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| 3600
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CULBUTÊUR DE WAGONS A HAINE.SAINT.PIERRE



LES MARQUES

Les wagons et les fou rgons
por tent  des marques.  Cel les-c i
sont ,  en généra l ,  des s ignes
convent ionnels  dont  nous don-
nons c i -après la  s ign i f  icat ion.
El les se t rouvent  spéci f iées par
des  p lans  spéc iaux  qu i  donnen t
pour  chaque type de véhicu le,
la  l is te  des marques,  leur  em-
placement ,  leur  forme,  leurs
color is  e t  le  co lor is  du fond sur
lequel  e l les doivent  apparaî r re,
a ins i  que  l eu rs  d imens ions .
Ces marques,  dont  les inscr ip-
t ions doivent  f  igu rer  su r  les
véhicu les en ver tu des régle-
ments in ternat ionaux,  sont

pour  la  p lupar t  adoptés par  I 'Union ln ternat ionale des Chemins de fer .  Des inst ruct ions préc ises
ont  pour  but  d 'assurer  leur  conservat ion et  leur  maint ien aux emplacements prescr i ts .

SIGNES AYANT UN CARACTERE D'ORDRE INTERNATIONAL

WAGON ISOÏHERME POUR LE TRANSPORT DU POISSON DE MER

<-O-+

Marque  de  p rop r i é té  de  l a  S .N .
C ,8 . ,  su r  l e  ma té r i e l  à  ma rchan -
d ises .

I nd i que  que  l es  ess i eux  d ' un
wagon à 2 ou 3 essieux ont  un
déplacement suf f isant  pour per-
me t t r e  l a  c i r cu l a t i on  du  véh i cu le
en  cou rbes  de  l 5C  m .  de  rayon .
Ce s igne n 'est  p lacé qrre lorsque
l 'écartement des essieux extrê-
mes dépasse 4 m. 50.

P lacé  su r  l e  l onge ron ,  i nd i que  en
mè t res ,  l ' é ca r t emen t  des  ess i eux
ex t rêmes  ou  des  p i vo t s  de  bog ies :
p l acé  su r  l e  bog ie ,  i nd i que  en
mè t res ,  l ' é ca r t emen t  des  ess reux
des  bo t i es .

Signi f ie que le wagon est  dénom-
mé << wagon de t ransi t  >> et  qu' i l
sat is fa i t  aux prescr i  pt ions du
pa rag raphe  62  de  I 'Un i t é  Tech -
n i q u e .

Signi f ie que le wagon est  un wa-
gon  de  pa r t i cu l i e r ;  s ' i n sc r i t  à  l a
su i t e  du  numéro  du  wagon .

I nd ique  l a  t a re  du  wagon ,  en  k i l o -
t  ram m es.

S ign i f i e  r ev i s i on .

Signi f ie que le wagon possède
seu lemen t  une  condu i t e  b l anche .

Signi f ie que le wagon possède
un  l r e i n  con t i nu  pou r  t r a i ns  de
marthandises admis en t raf ic
i n t e rna t i ona l .
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Signi f ie que le wagon possède
un  f r e i n  con t i nu  pou r  t r a i ns  de
marchandises qui  ne répond pas
comp lè temen t  aux  33  cond i t i ons
exigées pour I 'admission en t raf ic
i  nternat ional .

Signi f ie que le wagon possède un
fre in à voyageurs qui  peut  être
i so l é  de  l a  condu i t e .

Signi f ie que le wagon possède
un  f r e i n  con t i nu  pou r  t r a i ns  de
marchandises admis en t raf ic
internat ional  et  qui  peut  être
adapté au serv ice << voyageurs )
pa r  une  manceuv re  du  rob ine t .

Signi f ie que le wagon possède un
fre in cont inu pour t ra ins de
marchandises qui  ne répono pas
comp lè temen t  aux  33  cond i t i ons
exigées pour l 'admission en t raf ic
internat ional  et  qui  peut  être
adapté au service (< voyageurs ))
par une manceuvre du robinet .

Dans I 'angle supér ieur est  inscnte
la charge normale,  l 'angle infé-
r ieur étant  réservé à t ' inscr io-
t ion éventuel le de la charge
l i m i t e .

Indigue la capaci té des réservoirs
des wagons-ci ternes,  en hecto-
I  i t  res.

I nd ique  l a  su r f ace  du  p l anche r .

I nd ique  l a  l ongueu r  u t i l e  du
plan che r ,
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SIGNES AYANT UN CARACTÈRE

Indique la tare arrondie.  Ce
signe est  inscr i t  au-dessous du
no du wagon.

Dans les deux cases supér ieures,
i nd i oue  l a  da te  de  l a  de rn i è re
réparat ion d 'ate l ier  de l igne et
I ' i nd i ca t i f  numér i que  de  ce t  a te -
l ier ;  dans les deux cases infé-
r i eu res ,  i nd i que  l a  da te  de  l a
dernière réparat ion en poste de
v i s i t e  e t  I ' i nd i ca t i f  numér i oue  de
ce poste.

Plaque en z inc portant  I ' indica-
t ion des dates de remise en état
et  de réoarat ion d 'ate l ier  centra l
et ,  pour les remises en état ,  Ies
signes abréviat i fs  des atel iers.

I nd ique  que  I e  wagon  do i t  ê t r e
u t i l i sé  exc l us i vemen t  pou r  l e
se rv i ce  i n t é r i eu r .

l nd i que  que  l e  wagon  ne  peu t
pas  ê t r e  u t i l i sé  pou r  I 'A l l emagne
pa rce  qu ' i l  e s t  mun i  de  roues  en
fon te  cou lées  en  coqu i l l e ,  que
I 'Al lemagne n 'accepte pas dans les
t r a i ns  de  marchand i ses  de  p l us
de  50  km.  de  v i t esse  à  I ' heu re .

D'ORDRE INTÉRIEUR

o0,o I

P T

-r l"

Indique que le wagon est  garé
ou envoyé en garage et ne peut
pas être ut i l isé au serv ice com-
mercia l .

Indique que la charge normale
du wagon est de ton nes
pour les serv ices intér ieur et
mixte,  Ce s igne ne se met que
sur certa ins types de wagons.  l l  est
p lacé à droi te et  immédiatement
au-dessus du panneau noir  pour
annotat ions (parois latérales à
gauche) des \ivagons ouverts,
couverts et  p lats,  et  dans le coin
infér ieur de droi te du tableau
de gàuche, pour inscr ipt ions,  des
wagons-citernes et des wagons-
iarres.

Indique la date (mois et  année)
à laquel le la to i ture d 'un wagon
couvert  a été renouvelée. '

lndique qu'un wagon couvert  a
subi  une peinture intercala i re
(cette marque est complétée par
le s igne abréviat i f  de I 'ate l ier  et  la
date de I 'opérat ion).

I
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UN CHARGEMENT PARTICUTIÈNCMCruT DIFFICILE EN TRANSPORT INTERNATIONAL



LE TRAIN ET LA CAISSE
coNSlDÉRAT|ONS CÉruÉnnles

L5 bu. t  des wagons est ,  comme nous I 'avons vu précédemment ,  d 'assurer  le  t ranspor t  des mar-
chand ises.
l ls  comportent  deux par t ies b ien d is t inctes,  qu i  sont  :
l .  -  le  t ra in ,  comPrenant  comme éléments const i tu t i fs  pr inc ipaux :  le  châssis ,  les ressor ts ,
les boî tes.à gra isse,  les ess ieux a ins i  que les appare i ls  de chocs ét  de t ract ion.  Le t ra in  des vo i -
tures et des wagons offrent beaucoup de points communs.
2-- la  ca isse se comPose d 'une ossature méta l l ique so l idement  f ixée au châssis  par  des consoles.
L 'ossature méta. l l ique est  recouver te,  so i t  de bois ,  so i t  de tô les d 'ac ier .  Dans le i  watons fermés,
I 'ossature méta l l ique et  sa-garn i ture pro longées forment  un to i t .  B ien,  qu 'à prer i ière vue,  i i
semble y  avoi r  p lus de d i f férence entre la  ionst ruct i ion des ca isses de vo i tures et  ce l le  des
waSons,  on y  rencontre cePendant  beaucoup de p ièces ident iques ou s imi la i res.
Les wagons sont  appelés à c i rcu ler  dans les deux sens.  l l  n 'y  a  doÀc n i  avant ,  n iar r ière déterminé.
Pourqu ' i l s  se  compor ten t  de  façon  i den t i queque l l equuro i t  l aT i rec t i on  dans  l aque l l e  i l sc i r cu len t ,
on leur  donne,  lors  de leur  construct ion,  une 'cer ta ine symétr ie .  Cet te symétr ' ie  leur  est  donnée
Par raPPort  à  un p lan v-er t ica l .perpendicu la i re  à l 'axe de la  vo ie ou encore,  e t  c 'est  le  cas le  p lus
f réquent ,  Par  raPPort  à  un p lan ver t ica l  pr is  en d iagonale par  rappor t  au châssis .
l l  est  à  remarquer  que de nombreux wagons spéclaux ne comportent  pas de ca isse.  Sur  les
waSons à v i t res,  se t rouvent  des échafaudages méta l l iques spéciaux dest inés à souteni r  les
plaques de verre,  Pour  en év i ter  le  br is .  D 'auf res wagons sont  munis  de réservoi rs  ou de tanks
et  comPortent  une ou p lus ieurs c i ternes f ixées au t ra in .  E l les sont  condi t ionnées pour  t rans-
Por ter  des l iqu ides.  ou.des gaz.  Dans la  descr ip t ion qui  su i t ,  nous nous somm",  i i rn i té ,  "u*
caisses des wagons les plus courants : les wagons plats et les wagons fermés.

LE DERNIER TYPE DE WAGON COUVERT (1947)
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Au point  de vue de la  d ispo-
s i t ion généra le des organes de
roulement  sous le  châssis ,  I 'on
div ise le  matér ie l  en deux
catégories :

l. - Le matériel rigide.

Dans ce lu i -c i ,  les ess ieux sont
f  ixés para l lè lement  au châssis
au moyen de ressorts et de pla-
ques de garde.  Habi tue l lement ,
i l  y  a  deux ess ieux dans ce type,
mais-  auss i ,  par fo is  t ro is .  Les
jeux donnés aux ess ieux sont
for ts  min imes.
Les avantages et les désavan=
tages présentés par les sys-
tèmes à deux et  à  t ro is  ess ieux
sont forts relatifs. L'avantage
théor ique du t ro is ième ess ieu

consiste à mieux répart ir la charge. Mais cet avantage est grevé d'un inconvénient, car les chocs
sont  augmentés au passage des jo in ts  des ra i ls .  L 'accro issement  de sécur i té  qui  semble résul ter
de la  présence d 'un t ro is ième ess ieu est  également  p lus théor ique que réel  parce que les br is
d 'ess ieux sont  te l lement  rares que I 'on peut  les considérer  comme prat iquement  inex is tants
er  même, dans cet te  éventual i té ,  s i  le  véhicu le est  a t te lé ,  les organes de chocs et  d 'a t te lage
de ses vo is ins tendent  à le  mainteni r  dans la  vo ie.

2. - Le matériel articulé.

La c i rcu lat ion en courbe,  comme nous I 'avons déjà vu,  l imi te  l 'écar tement  des ess ieux à I 'em-
pattement comPatible avec le rayon de courbure.

Si  I 'on monte le  châssis  du wagon sur  deux pet i ts  t rucks appelés bogies,  dont  l 'écar tement
entre ess ieux est  de 2 à 3 m.  50,  i l  est  év ident  que le .  passage en courbe sera fac i l i té  pu isque
c 'est  I 'empat tement  du bogie qui  ent re en l igne de compte et  que ce lu i -c i  est  t rès pet i t  comPa-
rat ivement  à I 'empat tement  des wagons à deux ess ieux.  Rien ne semble donc s 'opposer  à un
al longement  indéf in i  du châssis  et  Par  conséquent  de la  ca isse.

De p lus,  out re I 'avantage de la  fac i l i té  de c i rcu lat ion en courbe,  le  véhicu le monté sur  bogies
par  su i tê  de sa p lus grande longueur ,  vo i t  sa s tabi l i té  gén,éra le augmentée,  sa suspension et  son
roulement  amél iorés.  Une l imi te  est  toutefo is  imposée dans I 'a l longement  t rop grand de la
caisse par sui te des néces-
s i tés  du  gabar i t ,  car ,  en
courbe,  ce l le - là  p rendra
la corde de cel le-ci  et
à  un  a l longement  p lus
grand du  châss is ,  '  do i t
cor respondre  a lo rs ,  une
d iminu t ion  de  la  la rgeur
de la  ca isse ,  ce  qu i  peut
cons t i tuer  une nu issance.

En pra t ique,  on  se  t rou-
ve  donc  l im i té  e t  l ' écar -
tement  en t re  p ivo ts  de
bogtes ne dépasse pas
|  5  mèt res  env i ron .

i

I
II
I I

ESSIEU DE WAGON DE LA S.N.C,B.

BOGIE DE WAGON DE LA S.N.C.B.
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Le châssis forme un
leurs sommets par
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LE TRAIN

rectangle constitué par deux longerons placés paral lèlement et réunis à
deux traverses appelées trayerses de tête.

Portant des apparei ls de traction et de chocs, i l
part icipe aux efforts que supportent les véhicules
composant  une rame.  l l  est ,  par  conséquent ,  soumis
non seulement  aux chocs résul tant  de la  vo ie,  mais
encore à ceux des véhicu les vo is ins.  l l  subi t  e t  t rans-
met également les efforts de tractions et doit
supporter, en outre, dans les courbes, les efforts
obl iques,  conséquence de la  t ract ion en ces points .
l l  do i t  donc êt re prat iquement  indéformable et  ce
d 'autant  p lus que son rô le  consis te à répar t i r  le
poids de la  charge sur  la  vo ie.  Cet te charge n 'est ,
du reste,  pas tou jours d is t r ibuée uni formément
dans la  ca isse.

Le châssis  fu t  const ru i t  à  I 'or ig ine,  en bois ,  -  sou-
vent  en chêne sec,  -  pu is ,  i l  a  été ut i l isé dans la  con-
st ruct ion,  à  la  fo is  le  bo is  et  I 'ac ier .  Actuel lement ,
les châssis  se contru isent  guasi  un iquement  en ac ier .
Les avantages de la construction en acier sont incon-
testables.  La v ie  d 'un châssis  en ac ier  est  p lus longue
que  ce l l e  d 'un  châss i s  en  bo i s .

Dans ce complexe,  dont  une des pr inc ipa les qual i tés,
est  I ' indéfonmabi l i té ,  I 'ac ier  présente un coef f ic ient
de rés is tance aux déformat ions de lo in  supér ieur  à
celu i  du bois .  l l  est  incombust ib le  et  est  pour  a ins i
d i re  iner te à I ' in f luence des agents atmosphér iques.
En cas d 'acc ident ,  i l  a  tendance à se p l ier  e t  non à
éclater  en échardes comme le bois .  Son pr ix  supé-
r ieur  est  compensé par  sa durée.  Son seul  incon-
vénient  est  d 'ê t re p lus lourd,  mais  comme i l  se t rouve
à la  par t ie  in fér ieure du véhicu le,  cet  inconvénient
est en part ie contrebalancé par un accroissement de
la s tabi l i té .

Le cadre formé par les longerons et les traverses
de tête, - notons en passant que celles-ci dépassent
un peu les longerons, - est sol idement entretoisé
et contreventé par des traverses longitudinales et
t ransversales.  Un ensemble de p ièces obl iques d is-
posées en croix de Saint-André rendent le châssis
encore 'p lus r ig ide et  p lus indéformable.

Dans le cas d'uti l isation de bogie, la traverse de
pivot vient, par sa masse, encore augmenter la r igi-
dité du châssis. Les assemblages, renforcés par des
goussets, sont r ivés, boulonnés ou soudés.

Ains i  que nous le  verrons p lus lo in ,  le  châssis  est
également  muni  de p laques de gardes,  Cel les-c i
sont  f ixées symétr iquement  à un axe perpendicu-
laire au plan du châssis et à I 'axe du wagon.



l 8

VUE DE DESSOUS D 'UN WAGON DE 20 TONNES
AVEC oRGANES ET TtMoNERtE DE FRETN A AtR coMpRtMÉ
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LES ESSIEUX
Les essieux se composent de cing part ies pr incipales,  énoncées ci-après :
l .  -  le corps appelé aussi  le fût .  Cette part ie est  cel le comprise entre les roues, I 'essieu étant
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monté ;

?. - lu  por tée de ca lage,  sur  laquel le  v ient  se poser
le  moyeu des roues;
3. - la portée d'obturation permetranr de fermer
la boîte à graisse;
4.  - la  fusée,  qu i ,  par  I ' in termédia i re  de coussinets ,
suppor te la  charge du véhicu le;
5.  -  le  champignon d 'ar rêt  terminant  I 'ess ieu.
Les essieux supportent des efforts des plus consé-
guents,  i ls  do ivent  donc êt re conçus so l idement .
Les pr inc ipaux ef for ts  auxquels  i ls  sont  soumis,
résul tent  de la  charge.  l ls  se caractér isent  par  un
effort de f lexion de bas en haut, auquel s'ajoute un
effort de torsion, résultat du gl issement se produi-
sant  lors  du passage d 'un ess ieu en courbe.  De p lus,
I 'ess ieu est  soumis d i rectement  par  I ' in termédia i re
des roues aux mul t ip les chocs résul tant  des orn ières
des appare i ls  de vo ie et  des jo in ts  des ra i ls .  Les
essieux sont  de p lus animés d 'une rotar ion é levée.
tES ROUES
Les roues comportent  t ro is  par t ies.  L 'on d is t ingue :
l .  -  le  moyeu,  masse centra le  enveloppant  I 'es i ieu;
2. - la  jante,  aut re masse se t rouvant  à la  c i rcon-
férence extér ieure:
3. .  -  les rayons qui  jo ignent  le  moyeu à la  jante.
l ls sont remplacés parfois par un disque à surface
ple ine,  appelé to i le .  Les Loues à to i les s 'appel lent
à centre plein ou à plateau, cel les à rayons porrenr
le nom de roues à rayons.
Pour  év i ter  une usure rapide de la  jante,  I 'on a prévu
celle-ci en deux part ies. La part ie extérieure est
appelée bandage. La face externe du bandage com-
por te deux par t ies :
l .  - la surface de roulement;
2.  -  le  boudin.
Af in  de ramener le  véhicu le dans I 'axe de la  vo ie,  la
sur face de roulement  présente deux inc l ina isons
qu i  son t  I ' une  de  |  120  au  cen r re  e t  I ' au t re  de  l / 10
vers I 'extér ieur  de la  vo ie.
La pose des bandages se fait à chaud et le serrage
s 'obt ient  par  re f ro id issement .  Pour  augmenter  la
sécur i té ,  on at tache le  bandage à la  jante par  un
cerc le de retenue qui  se p lace dans une ra inure
por tée par  le  bandage et  s 'accroche d 'aut re par t
dans la  jante.
L 'usure des bandages doi t  ê t re survei l lée de t rès
près car  e l le  a pour  résul ta t ,  s i  e l le  est  poussée t rop
lo in ,  de provoguer  la  rupture de la  p ièce et  cet
acc ident  présente tou jours des conséguences dan-
gereuses.
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LES BOITES A GRAISSE

Les ess ieux tournent  dans des boî tes appelées
boîtes de graissage. Outre la fonction que leur
nom sous-entend,  e l les in terv iennent  pour  impr i -
mer aux ess ieux les mouvements de t rans lat ion
qui  sont  donnés au châssis .
La rotat ion des ess ieux,  par  su i te  du pet i t  d ia-
mètre des roues, est fort rapide. Le frottement
est  conséquent  et  le  problème qu ' i l  pose est
important. Malgré tous les essais et recherches
effectués à ce jour, i l  n'a pas encore été atteint
dans ce domaine,  la  per fect ion idéale dés i rée.
Les types de boî tes sont ,var iés.  E l les ut i l isent  la
gra isse;  les hui les,  tant  végéta les que minéra les et
même des so lut ions mixtes d 'hu i le  et  de gra isse.
A  l a  S .N .C .B .  I ' on  i nc l i ne  à  c ro i re  que  ce  son t  l es-  
hu i l es  m iné ra les  qu idonnen t  l es  me i l l eu rs  résu l ta t s .

Ladescr ip t ion des d i f férents types de boî tes sor t i ra i t  ducadre de notre ouvrage.Notons qu 'e l les
assurent ,  en outre,  la  l ia ison entre le  châssis  et  les ess ieux avec I 'a ide de ressor ts  in terposés
entre e l les et  le  châssis .  E l les cont iennent  un coussinet  garn i  sur  sa face in tér ieure d 'un a l l iage
anti-fr ict ion appelé métal blanc ou régule. Le coussinet est parfois remplacé par des roule-
ments à galets.
Le gra issage s 'e f fectue entre le  coussinet  e t  la  fusée de I 'ess ieu.

LES PLAQUES DE GARDE

Les p laques de garde présentent  l 'aspect  d 'une fourche et  sont  f ixées au châssis .  E l les servent
à la  fo is  de guide aux boî tes à gra isse et  de d isposi t i fs  de sécur i té  en cas de rupture des ressor ts .
Ceux-ci étant f ixés au châssis, transmettent les efforts aux boîtes à graisse.
Une p ièce appelée sous-garde,  maint ient  à  sa par t ie  in fér ieure les deux branches de la  p laque
de garde à une d is tance constante.  E l le  est  p lacée de te l le  sor te que sauf  en cas de rupture
des ressor ts ,  e l le  n 'est  jamais touchée quel  que so i t  le  déplacement  impr imé aux boî tes par  les
ressorts.
Dans le  matér ie l  à  bogies,  une chevi l le  ouyr ière se subst i tue à la  p laque de garde dans I 'ent raîne-
men t  du  bog ie ,  qu i  dans  ce  cas  remp lace  I ' ess ieu .
L 'on ut i l ise le  matér ie l  ar t icu lé ou à bogies dans t ro is  cas pr inc ipaux,  à  savoi r  :

l .  -  Lorsque les wagons sont  appelés à c i rcu ler  dans desvoies comportant  des courbes de pet i ts
rayons;

2.  -  Quand la  grande longueur  de la  ca isse obl igera i t  à  écar ter  les ess ieux ext rêmes hors des
l imi tes des to lérances admises pour  le  matér ie l  r ig ide;

3 .  -  Lo rsque  I ' on  che rche  à  ob ten i r  un  rou lemen t  d 'une  g rande  douceur  pou r  l e  t ranspor t
de p ièces ou d 'ensembles par t icu l ièrement  f rag i les.

ffiffiwW &ffiffi
DIVERS TYPES DE BOITES A GRAISSE,  OUVERTES ET FERMEES
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LA SUSPEiISION, LES APPAREITS DE CHOCS ET DE TRACTIOII
Tous les véhicules indist inctement c i rculant sur voie ferrée, doivent être suspendus.
Pour absorber les chocs, la transmission des efforts du châssis aux boîtes à graisse ou inverse-
ment se fa i t  par I ' intermédiaire de ressorts.
L'on uti l ise différents ty-
pes de suspensions :  les
ressorts à lames; les res-
sorts à hélices; les suspen-
sions en caoutchouc.
Après avoi r  u t i l isé long-
temps la  suspension d i te
à patins, qui présentait
un avantage de s impl ic i té
de construction , on a adop-
té la suspension à menotte.
Les menottes sont montées par paire, de chaque côté des
ressorts. El les se f ixent à la maîtresse lame dont I 'extrémité
est  enroùlée sur  une broche.  Leurs aut res ext rémi tés sonr
rattachées aux supports f ixés sur le châssis par une deuxième
broche.
La posit ion des deux broches est paral lèle.
Les appareils de chocs er de traction
ident iques à ceux que nous avons décr i ts

relati f  aux Locomotives à Vapeur, comme
étant fixés à la traverse avant de la loco-
motive et à la traverse arrière du tender.
P a r  r a i s o n
d ' é c o n  o  m  i e
et pour évi-
ter des rup-
tures d'atte-
lages aux wa-
g o n s  q u i
entrent dans
la composi-
t ion des trains

longs et  lourds assurant
dans les appare i ls  de
chocs des wagons que
dans ceux des vo i tures.
B ien  qu ' i l  ex i s te  des
s y s t è  m  e s  d ' a t t e l a g e
automat ique ( fonct ion-
nant  par  choc) ,  en Eu-
rope,  e t  presque uni -
versel lement  du reste.
c 'est  I 'a t te lage à v is  qu i
es temp loyé  un iquemen t
à la Société Nationale
des  Chemins  de  Fe r
Belge. Cet attelage est
habi tue l lement  dou b lé de
deux chaînes de sûreté.

le transport des marchandises, I 'on uti l ise des ressorts moins f lexibles

APPAREIL DE TRACTION

des wagons sont
dans  le  L iv re  V ,

TAMPONRESSORT A LAME POUR WAGON

\
I
I

REssoRr DE suspENsloN oi wecoNs
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LA CAISSE

Nous avons vu précédemment ,
que,  eu égard à la  nature des
marchandises à t ranspor ter ,  i l
ex is te de nombreux types de
wagons à marchandises.

Toutefo is ,  s ' i l  nous est  impos-
s ib le  d 'ent rer  dans les déta i ls
de construction des caisses des
wagons spéciaux,  nous donne-
rons quelques not ions sur  les
wagons,  dont  on rencontre le
p lus grand nombre sur  la  majo-
ri té des réseaux ferroviaires.

Les types les p lus communs
sont :

WAGON PLAT A BOGIES

l .  -  les wagons Plats ou à hausettes basses;

2.  -  les tombereaux ou à hauset tes é levées;

3. - les wagons fermés.

Ces wagons n'ont souvent Pas d'affectation Part icul ière et

servent-à assurer  les t ranspor ts  les p lus d ivers demandés aux

chemins de fer .
un wagon fermé ser t  tout  auss i  b ien à t ranspor ter .du mobi l ier

que dei sacs de farine. De même, un wagon tombereau peut

aiec la même eff icacité, transporter des pommes de terre ou

du  bo i s  de  m ine .
Notons que I 'on appel le  longs pans,  les paro is  longi tud inales

des caisses et que ies parois transversales Portent le nom de

pignon.
ces paro is  do ivent  ê t re par t icu l ièrement  so l ides,  car ,  comme

nous I 'avons vu,  e l les subissent  souvent  des ef for ts  résul tant

du déplacement  du chargement .

Les caisses de wagons sont Pourvues souvent de portes' de

baies et de vasistas destinés à permettre le chargement et le

i

OÉTNIM DE RANCHERS

déchargement  a isés  a ins i  que la
conservat ion parfai te de la mar:
chand ise  à  t ranspor te r ,  lu i
assurer  un  cond i t ionnement  e t
une vent i l la t ion  adhéquate  à
sa  na ture .
La caisse des wagons est faite
d 'une ossature  méta l l ique .
Cel le-ci  se compose de montants
vert icaux f ixés aux traverses
de tê te .  A  la  par t ie  supér ieure
des montants, est f ixé un cadre
appelé l isse supérieure.

I

I

l

oÉTRI I -S  D 'UNE FERMETURE DE PORTE DE WAGON
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TYPE DE TOITURE DE WAGON

Dans la  par t ie  in fér ieure,  deux
l isses longi tud inales,  d i tes l isses in-
férieures réunissent les montants.
La  l i sse  supér ieu re  remp l i t ,  l o r squ ' i l
s 'agit d'un wagon couvert la fonc-
t ion supplémenta i re de f ixer  le  to i t .
L 'ossature méta l l ique de la  ca isse
est  parachevée,  quant  aux paro is ,
par  du bois  ou de la  tô le ,  ce qui  la
rend étanche.
Dans les wagons couver ts ,  une sér ie
de cintres raccordés aux l isses supé-
r ieures forment  I 'ossature du to i t .
Ces cintres sont recouverts de
vol iges,  qu i ,  à  leur  tour  reçoivent
un revêtement  imperméable à I 'eau.
On ut i l ise so i t  de la  to i le  imper-
méabi l isée,  so i t  des tô les d 'ac ier
doux  ou  enco re ,  du  z inc .
Le plancher des wagons est le
p lus souvent  en bois ,  b ien que dans
cer ta ins cas,  des tô les unies,  s t r iées
ou per forées so ient  employées.
Les planchers doivent être forts
sol ides car  i ls  suppor tent  non seule-
ment  la  charge,  mais  également  des
efforts de gl issement et d'arr image
non négl igeables.

Les parois des wagons couverts
sont  par fo is  doubles et  comprennent ,
en t re  e l l es ,  un  espace  remp l i  d ' une
mat ière mauvaise conductr ice de la

cha leu r ,  ce  qu i  l es  rend  i ndépen-
dants de la température atmosphé-
r i q  ue .

Cette matière est souvent de la
la ine  de  ve r re ,  qu i  à  ses  qua l i t és
d ' i so lan t  t he rm ique  j o in t  ce l i e  d ' i n -
combus t i b i l i t é .

Les types de portes équipant les
wagons sont très nombreux et
for ts  d ivers.

Certaines fermetures destinées à
des wagons transportant des mar-
chandises de va leur  ou devant  res-
ter  sous la  survei l lance de la  douane,
comportent des æil letons perrnet-
tant  de les p lomber,  ce qui  donne
ains i  la  garant ie  que le  chargement
n 'a n i  é té modi f ié ,  n i  é té déplacé
en cours de route.
Les wagons comportent également
de nombreux accessoires. Nous
ci terons les marchepieds,  les an-
neaux d 'ar r image et  de bâchage,
les c l iquets maintenant  les por ies
ouvertes, les porte-étiquettes et
les tab leaux d 'annotat ions,  les d is-
posit i fs protégeant les bâches aux
angles des wagons, les mains-cou-
rantes, etc.

En ce qui  concerne le  f re inage,
presque tous les wagons de la
S .N .C .B .  son t  mun is ,  so i t  du  f re in
à a i r ,  so i t  d 'une condui te  b lanche,
cel le-c i  permet  de les in terca ler
sous cer ta ines condi t ions,  dans les
t ra ins équipés du f re in  automat ique.

FERMETURE TYPE

FOURGON BELGE DU TYPE BALLON
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WAGON A PAROIS HAUTES



WAGON A PAROIS HAUTES
A DEUX PORTES

WAGON A PAROIS HAUTES
A QUATRE PORTES

/

I

\



"ffi': '*- *f

,'^ .,, ,l -.
"k:' -:r'

k
i #

TR.IAGE DE WAGONS DÂI'JS UNIE GARË DË I 'ORMATION



29

I
I
I



I
l

WAGON FERME POUR LE BEÏAIL
A 8 VASISTAS

WAGON FERMÉ POUR LE BÉTAIL
A 22 VASISTAS
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WAGON COURT A 4 ESSIEUX (25 à 35 T.)

WAGON A CHAUX
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t 9 l 3
| 920
t97l
t922
1923
1924
| 925
t926
t927
| 928
t929
| 930
1 9 3  |
I  932
|  933
| 934
|  935
| 936
1937
| 938
I 939

( r )  re40
| 940

*  l 9 4 l
* 1942
*  1943
* 1944
+ 1945
*  1946

22763
3 6 8 1 9
38873
40535
39467
3868 |
40029
40323
39994
39826
3 9 5 t 7
38962
38653
38576
3850 |
38402
38338
38093
35772
3 t 6 8 3
3t278
5 t 8 2 5
| 5332
27272
79278
29969

6668
9847

t9482

57669
54420
56742
7 0 t 5 5
69767
70467
72479
72969
70764
67726
67091
67601
66 i l8
65284
62889
s9641
56793
5 6 t 3 1
55860
5725 l
55946
5657 |
4 t 8 3  1
59734
60368
59s74
297 t7
3 9 t 0 0
5t486

5787
6540
6457
7057
7236
7342
7540
7407
7203
7065
7038
698 |
6909
6835
6825
6741
6780
6749
681 2
6812
6799
6994
4068
7 t47
7578
7658
| 788
2438
4929

2437
2325
2340
27t7
2t65
2847
3 t80
3282
3254
3 2 t 8
3 2 1  5
334 |
3902
389 |
3883
3917
3909
3907
3899
3994
4 t  t 6
4t74
2377
430 I
45  t8
4539
t729
2 3  t 5
3749

87751
t00014
i l  34 t2
I 20094
| |  8635
| |  9337
t23275
| 2398 |
t 2 r 2 t 5
I |  7835
|  16861
I | 6885
| | 5582
| | 4586
| | 2098
t0871 |
| 05820
I 03880
I 02343
99440
9 8 t 3 9
99564
63608
98554

t0t742
t 0 t 7 4 0
39902
53700
79t46

| 840
t  3 5 l
1667
| 845
| 920
2t93
2358
2455
2481
2476
2476
2477
2473
2393
2388
4247
2383
2383
2390
2314
2146
2t79
1567
2244
2236
2221
| 235
| 688
t920

:æs
1994
otro

4295
2386
4203
4225
4225
4226
3472
4388
44t7
566 |
6007
5977
6187
6 t 3 l
6t70

2488
62t
536

| 055
t673
2269
2 7  t l
2808
2564
2976
3447
373 |
4062
4209
4 t 5 6
3948
42t4
4332
5378
5662
5464
48t2
3208
4476
4462
4t27
2600
2862
3430

x Y compris ceux de I 'ex Nord-belge.

SITUATION DU ITIATERIEL A MARCHANDISES
au 3l décembre de chaque année, et supplémentairement en 1940, la situation a été arrêtée au l0 mai (l)



lltiliiliililfi tiililililililililtulgll

IMP.F. VAN BUGGENHOUDT, 5.4.
BRUXELLES


