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L E S  R E M I S E S

G ÉN ÉnnLITÉs
Les remises dépendent ,  en Belg ique,  de la  Di rect ion du Matér ie l .  Leur  rô le  est  de fourn i r
les locomot ives et  leur  personnel  de condui te  au serv ice de I 'explo i ta t ion.
l l  est  év ident  que le  personnel  fourn i  do i t  ê t re compétent  e t  capable,  que le  matér ie l  so i t
ind ispensablement  en par fa i t  é tat .  Ces locomot ives sont  u t i l iséés pour  assurer  la  remorque
des trains de marchandises ou de voyageu'rs. El les peuvent également effectuer les manæuvres
dans les stations.
Ces prestat ions doivent  présenter ,  en ordre pr inc ipa l ,  les caractér is t iques su ivantes :
l .  -  Max imum de  sécu r i t é :
2.  -  Maximum de régular i té ;
3 .  -  C o û t  m i n i m u m .
La sécur i té  est  le  po int  capi ta l .  E l le  I 'est  te l lement ,  que le  Code Pénal  s t ipu le des condamnat ions
appl iquées dans les cas de négl igences par t icu l ièrement  graves.
La régularité est un des facteurs importants de I 'exploitat ion. Sans el le, tout devient trouble
et  incer ta in .  Cet te régular i té  do i t  ê t re assurée non seulement  par  la  mise à la  d isposi t ion
au serv ice de I 'Explo i ta t ion des locomot ives au s ignal  de sor t ie  des remises,  mais  encore,
dans le  serv ice de route.  L 'on peut  ê t re cer ta in  que s i  le  serv ice des t ra ins est  assuré régu-
l ièrement ,  la  remise qui  est  responsable de la  remorque des t ra ins est  par fa i tement  gérée.
Le coût  de la  t ract ion est  un des é léments impor tants  du pr ix  de rev ient  de I 'explo i ta t ion des
chemins de fer .  l l  est  donc d ' impor tance pr imord ia le  qu ' i l  so i t  auss i  peu é levé que poss ib le .
l l  faut que tous les efforts tendent à assurer la tract, ion des trains en poussant au maximum
I 'esp r i t  d ' économie .
Vis-à-v is  de la  concurrence de la  route et  de I 'eau,  cet  é lément  est  capi ta l .  l l  est  cependant
moins a isé à réal iser  que la  sécur i té  et  la  régular i té .  l l  n 'est  pas moins impor tant  que ces deux
dern iers  é léments de I 'explo i ta t ion des chemins de fer .

DES INSTALLATIONS DE LA REMISE DE BRUXELLES.MIDI
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P o u r  l e u r  p e r m e t t r e  d e  r e m p l i r  l e u r  r ô l e ,  l e s  r e m i s e s  d i s p o s e n t  :
l .  -  D 'un  e f fec t i f  de  locomot ives ;
2 .  -  D ' i n s t a l l a t i o n s  d ' a p p r o v i s i o n n e m e n t ;
3 .  -  D ' i n s t a l l a t i o n s  d ' e n t r e t i e n ;
4 .  -  D e  p e r s o n n e l  d e  c o n d u i t e ;
5 .  -  D e  p e r s o n n e l  s é d e n t a i r e .
L ' impor tance de  ces  d ivers  é iéments  es t  p ropor t ionne l le  aux  serv ices  à  assurer ,  c 'es t -à -d i re
au nombre  de  t ra ins  dont  la  remise  e f fec tue  la  t rac t ion  e t  auque l  v ien t  s 'a jou ter  le  nombre
de serv ices  de  manceuvre  à  exécuter .
Un des  é léments  impor tan ts  du  rendement  es t  la  spéc ia l i sa t ion .  P lus  une remise  es t impor tan te ,
p l u s  c e t t e  s p é c i a l i s a t i o n  p e u t ê t r e  p o u s s é e .  l l  e n  r é s u l t e  q u e  c h a q u e f o i s  q u e  l a c h o s e  e s t ' p o s s i b l e ,
i l  y  a  i n t é r ê t  à  c e n t r a l i s e r  l e  m a x i m u m  d e  s e r v i c e s  d a n s  u n e  r e m i s e .
L e s  r e m i s e s  c o m p r e n h e n t ,  e n  p r i n c i p e ,  g u a t r e  g r a n d s  s e r v i c e s  e t  o n t ,  à  l e u r  t ê t e ,  u n  t e c h n i c i e n .

Ces serv ices  sont  les  su  ivan ts  :
l .  -  Le  serv ice  des  t ra ins .  Ce lu i -c i  a  pour  fonc t ion  de  préparer .e t  de  fourn i r  les  locomot ives ,
a i n s i  q u e  l e u r  p e r s o n n e l  d e  c o n d u i t e ,  à  I ' e x p l o i t a t i o n .  A  c e t  e f f é t ,  i l  v e i l l e  :
a )  à  la  surve i l lance des  locomot ives  en  serv ice ;
b)  au  bon é ta t  de  ces  locomot ives ;
c )  à  l e u r  a p p r o v i s i o n n e m e n r ;
d )  à  I ' i n s t r u c t i o n  d u  p e r s o n n e l  d e  c o n d u i t e ;
e )  à  l a  c o n d u i t e  d e  c e  p e r s o n n e l  p e n d a n t  s e s  p r e s t a t i o n s ;
f )  aux  économies  que ce  personne l  rou lan t  peut  e f fec tuer  dans  les  consommat ions .
Ce serv ice  es t  souvent  appe lé  serv ice  de  cour ,  càr  ses  ins ta l la t ions  sont  s i tuées  dans  la  cour
d e s  r e m  i s e s .
2 .  -  Le  serv ice  d 'en t re t ien  assure  la  mise  en  ordre  des  locomot ives .  Cet  en t re t ien
le  lavage,  le  ne t toyage,  les  t ravaux  de  répara t ions  courantes .  Son rô le  es t  de  l i v re r ,
des  t ra ins ,  des  moteurs  en  par fa i t  é ta t .

comprend
aû serv ice

i !

ANCIENNE REMISE AUX LOCOMOTIVES DE BRUXELLES-NORD
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SCHÉMA DE L 'ORGANISATION D 'UNE REMISE DE LOCOMOTIVES

3. - Le service général, dont le rôle consisre à assurer le bon
la remise,  a ins i  que de son out i l lage.
4. - Le service administrati f ,  qui a pour fonction de gérer la

éta t  généra l  des  ins ta l la t ions  de

remise  e t  qu i  comprend norma-
lement  les sect ions su ivantes :
a)  sect ion du personnel ;
b)  sect ion des pr imes et  des s tat is t iques;
c)  sect ion des approv is ionnements ;
d)  sect ion des t ra ins;
e)  sect ion de la  comptabi l i té .
A noter  que dans Jes remises impor tantes,  la  sect ion comprabi l i té  dev ient  un serv ice indé-
pendant .

REMISE AUX LOCOMOTIVES DE SCHAERBEEK
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TABLEAU SCHEMATIQUE D'oRGANlSATlotl D'UNE REI'llsE IMPoRTANTE

DtREcloN :  tucÉNteuR

l .  Bu reau  du  pe rsonne l
2.  Bureau des Pr imes
3, Bureau des aPProvis ionnements
4.  Bureau dei  t ra ins

Sous-chef  de bureau et  emPloYés
l .  Serv ice administrat i f

Sous-chef  de bureau et  emPloYésl .  Bu reau  de  comPtab i l i t é

Contremaître

2.  Survei l lance du personnel  roulant  I  Machinistes- intructeurs

Téléphonistes
Chefs-manæuvres
Accrocheu rs
Garde-excentr iq ues
Lam pistes
G rut iers
A l l umeu rs
Passeurs de tubes
Manceuvres de manutent ion
Personnel  de re la i
Nettoyeurs de feu
Manæuvres

5.  Personnel  de v is i te

3.  Service des t ra ins ou
de cour

Contremaître-di  r igeant,
a idé de contremaîtres
et  de br igadiers

l .  Bu reau  de  P lann ing
2.  Entret ien imPrévu
3. Revis ion demi-parcours
4.  Pet i tes révis ions
5.  Travaux de lavage

6. Tourner ie

7.  Forges

8 .  Soudu res

9 .  D i ve rs '

Forgerons
Aides forgerons

Soudeu rs

Maçons
Pei ntres
M enu is ie rs
Chaudronniers en cuivre
Out i l leu rs
Manæuvres

Chef laveur
Laveu rs

Chef net toyeur
Nettoyeu rs

Nettoyeu rs
Manceuvres

Magasiniers
Aide magasiniers
Manæuvres

10. Lavages

I  L Nettoyages approfondis

12.  Nettoyages rapides

13. Magasinage

4. Service d 'entret ien

I
t ,

Chef a justeur
Aj  usteu rs
Manceuvres

Garde dorto i r
Hu i ss i e r s
Ve i l l eu  r s
Cant in iers

5.  Service général

I

I
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L' INSTALLATION DES REMISES

Les remises comprennent  :
l .  -  Un bât iment  à I ' in tér ieur  duquel  se t rouvent  des vo ies en nombre propor t ionnel  à  I ' impor-
tance de la remise.. C'est la remise couverte:
2. - Un ensemble de voies situé en dehors des bâtiments er qui est appelé cour de la remise.
L 'on a avantage à s i tuer  les remises le  p lus près poss ib le  de I 'endro i t  où e l les doivent  fourn i r
les locomotives destinées à la traction des trains ou aux manæuvres, c'est-à-dire près des
Srandes gares. Cette façon de faire évite les parcours à vide toujours cotteux.
Toutefois, d'autres données ont pour effet que parfois i l  est préférable de les éloigner de ces
gares. En effet :
Les grandes 8ares,  sur tout  ce l les à voyageurs,  sonr  s i tuées dans des centres habi tés où le  coût

.des ter ra ins est  par t icu l ièrement  é levé.
Le rassemblement  d 'un nombre impor tant  de locomot ives à vapeur  a pour  conséquence la
product ion d 'un vo lume impor tant  de fumées,  ce qui  présente un gros inconvénient  pour  les
r ivera ins des insta l la t ions des remises.
l l  est  p lus a isé.de t rouver  en dehors des v i l les,  les vastes rerra ins qui  sont  nécessai res à I ' ins ta l -
la t ion des remises.
Le choix  de I 'emplacement  d 'une remise est  donc chaque fo is  un cas d 'espèce.  D 'aut re par t ,
lorsque la  chose est  poss ib le ,  i l  y  a  in térêt  à fa i re  desserv i r  par  des remisei  séparées,  les gares
à voyageurs des gares à marchandises.  Ces dern ières sont ,  du reste,  le  p lus souvent  s i tuées
à  i a  pé r iphé r ie  des  v i l l es .
Pourdes quest ions de sécur i té , les remises desservant  des gares impor tantes sont  complètement
séparées des autres instal lat ions ferroviaires tels que les faisceaux de formation ou de tr iage.
l l  est ,  du même point  de vue,  auss i  impor tant  qu 'e l les ne so ienr  re l iées aux gares que par  àes
voies de c i rcu lat ion des locomot ives et  que ces vo ies so ient  à  la  fo is  indépendantes des vo ies
pr inc ipa les et  ne les recoupent  pas.

LA NOUVELLE REMTSE DE FOREST-M|DI, VUE EN COURS DE CONSTRUCTTON (t938)
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Af in  de leur  permet t re de rempl i r  ra t ionnel lement  leur  rô le ,  les remises doivent  répondre
à cer ta ines condi t ions et  ê t re établ ies de te l le  façon que :
l .  -  Leur  d isposi t ion d 'ensemble s 'e f fectue de te l le  sor te que la  c i rcu lat ion des locomot ives
soi t  fa i te  de façon log ique;
2 .  -  Que  les  pa rcou rs  dans  l a  rem ise  so ien t  rédu i t s  au  m in imum,  pa r  un  g roupemen t  j ud i c ieux ;

3.  -  Que la  sur face réservée tant  à  la  remise couver te qu 'à la  cour ,  so i t  en rappor t  avec
I 'ampleur  des serv ices que la  remise doi t  assumer.
La propor t ion des emplacements abr i tés est  fonct ion du nombre de locomot ives sé journant
ensemble à la  remise.  La Société Nat ionale desChemins de fer  Belges est ime que faute de données
préc ises pour  le  ca lcu l  de cet te  propor t ion,  on basera le  ca lcu l  sur  les 3/4 du nombre des loco-
mot ives nécessai re à assurer  le  serv ice.
Les remises peuvent  se c lasser  en deux types,  su ivant  la  d isposi t ion des vo ies.

On t rouve :
l .  - Les remises à voies paral lèles appelées aussi remises rectangulaires.

C'est  ce type de remise qui  est  le  p lus ut i l isé en Belg ique.  Dans ce type,  I 'ent rée se fa i t  :
a)  par  un fa isceau de vo ies re l iées par  des a igu i l les;
b)  par  un ou p lus ieurs t ransbordeurs;
c)  par  une combinaison d 'a igu i l lages et  de t ransbordeurs.
Ces remises peuvent  êt re conçues pour  êt re abordées par  les locomot ives,  so i t  par  un côté,
so i t  par  deux côtés.  E l les sont  qual i f iées se lon le  cas :à  une ou à deux issues.

2. - Les remises à voies conyergentes.
Ce type semble avoi r  la  préférence sur  le  réseau f rançais .  Dans ce type de remise,  les vo ies
convergent  vers un centre.  A ce point  se t rouve une p laque tournante centra le ,  qu i  en permet
I 'accès.

Ce type de remise se subdiv ise en deux catégor ies,  à  savoi r  :
a)  remises c i rcu la i res ou rotondes.  La p laque tournante se t rouve à I ' in tér ieur  même du
bâ t imen t ;
b)  remises annula i res où la  p laque tournante se t rouve à I 'extér ieur  du bât iment .
Les remises,  tant  c i rcu la i res que annula i res,  peuvent ,  tout  comme les remises à vo ies
para l lè les,  ê t re à un ou p lus ieurs accès.
A  remarquer ,  qu ' i l  y  a  l i eu  d 'év i -
t e r  I ' emp lo i  de  t ransbordeurs  e t
de p laques tournantes,  ces deux
engins étant  à  la  fo is  onéreux et
d 'un fonct ionnement  dél icat .  l ls
offrent moins de sécu ri té defonc-
t i onnemen t  que  l es  a igu i l l es .
La circulation des locomotives
dans les remisesdoi t  s 'e f fectuer
rapidement  et  dans I 'ordre des
opérat ions,  ce l les-c i  devant  se
succéder  dans un ordre rat ion-
n e l .
Pour  arr iver  à  ces condi t ions,
I ' o rgan isa t i on  du  cheminemen t
des locomot ives dans les remises
doit se faire en évitant les rétro-
gradat ions,  les in tersect ions ou
cisa i l lements et  les rebrousse-
men ts . REMISE AUX LOCOMOTIVES D'OSTÊNDE
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La c i rcu lat ion des locomot ives est  commandée par  p lus ieurs facteurs énumérés c i -après:

l .  -Opérat ions que doivent  subi r  les locomot ives à leur  ent rée à la  remise;

2.  -  Opérat ions qu 'e l les subissent  à  la  sor t ie ;

3.  -  Opérat ions d 'ent ret ien ef fectués dans I ' in terva l le  d 'un sé jour  de la  locomot ive à la  remise;

4.  -  Opérat ions d 'év i tement .

Ces opérations sont les suivantes :

l .  -  Opérat ions à I 'ent rée

v i s i t e ;
vi rage;
approv is ionnement  en charbon;
approv is ionnement  en sable;
approv is ionnement  en eau ;
nettoyage ou retrait des feux;
nettoyage du cendrier;
nettoyage de la boîte à fumée.

2.  -  Opérat ions à la  sor t ie .

a l lumage;
mise en press ion;
v is i te  et  essais :
graissage;
v i rage éventuel .

Passage des tubes;
nettoyage;
entret ien comPrenant
et  I 'ent ret ien courant

t
3.  -  Opérat ions dans l ' in terva l le  .  )

i

a)
b)
c)
d )
e)

0
s)
h)

a)

b)
c)
d)
e)

a)
b)
c) le lavage de la chaud ière

ou pér iod ique.

l l  ex is te un pr inc ipe de base,  qu i  règ le la  c i rcu lat ion des ' locomot ives dans les t 'emises_-et  qu i

exige que, après ie retrait dei feux, les locomotives soient garées en leur faisant effectuer

un parcours auss i  rédui t  que poss ib le .
Nous avons vu à la  page l8  du L ivre V,  que la  décharge de la  vapeur  dans la  boî te  à fumée,

REMISE DE FOREST.MIDI, AVEC SA NOUVELLE PLAQUE TOURNANTE
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Provoque un  appe l  d 'a i r  au  t ravers  du  foyer  de  la  locomot ive .  Cet te  d ispos i t ion  dont  on  t i re
Ie  max imum de par t i  lo rs  du  t rava i l  de  la  locomot ive ,  dev ien t  né fas te  après  le  re t ra i t  des
feux .
En e f fe t ,  ces  dern ie rs  en levés ,  les  d i f fé ren tes  p ièces  du  généra teur  de  vapeur  conservent  penda.n t
un  cer ta in  temPs une tempéra ture  re la t i vement  é levée,  e t  I 'a i r  f ro id  ex tér ieur  peut ,  par  su i te
du t i rage,  Provoguer  un  brusque re f ro id issement  du  fa isceau tubu la i re ,  amenant  une cont rac t ion
bru ta le  des  tubes ,  ce  qu i  nu i t  fo r tement  à  leur  bonne é tanché i té .
Le  t i rage des  feux  se  p lace  donc  à  la  f in  des  opéra t ions  de  la  ren t rée ,  jus te  avant  les  opéra t ions
de nettoyage.

Une au t re  cons idéra t ion  du  pr inc ipe  de  base de  la  c i rcu la r ion  des  locomor ives  dans  les
résu l te  du  fa i t  que le  garage des  locomot ives  hors  feu  par  une aur re  locomot ive  es t  à
parce  que ce t te  façon de  fa i re  esr  à  la  fo is  peu prar ique er  onéreuse.
Un au t re  p r inc ipe  veut  que la  v is i te  so i t  e f fec tuée dès  la  ren t rée .
C 'es t  immédia tement  que le  << v is i teur  >> do i t  avo i r  conna issance des  inc idents  de

rem tses
rejeter

rou te .
La  v is i te  do i t  ê t re  fa i te  en  tou t  p remier  l ieu
e t  con t rad ic to i rement  avec  le  personne l  rou lan t ,
car  e l le  do i t  permet t re  d 'appor te r  remède,  dans
le  dé la i  le  p lus  cour t ,  aux  dé fec tuos i tés  consra tées
par  le  personne l  de  rou te ,  e t  assurer  la  re lève  de
ce lu i -c i ,  s ' i l  a  te rminé  sa  pres ta t ion .

Le virage des locomotives s 'ef fectue, dans la major i té
des  cas ,  au  moyen d 'une p laque tournante .  Cepen-
dant ,  on  peut  fa i re  usage éga lement  d 'un  t r iang le
ou d 'un  pentagone de  v i rage (vo i r  L iv re  l l ,  page 26) .
La  p laque tournante  o f f re  I 'avantage,  du  po in t
de  vue de  la  longueur  du  parcours ,  de  permet t re
de raccourc i r  no tab lement  ce lu i -c i  e t  répond au
m i e u x ,  à  l a  d e u x i è m e  c o n d i t i o n  d ' é t a b l i s s e m e n t  d e s
rem ises .

D 'au t re  par t ,  au  moment  de  la  sor t ie ,  on  peut  dés i re r
ob ten i r  une or ien ta t ion  nouve l le  de  la  locomot ive .
La  p laque tournante  peut  a isément  se  p lacer  en t re
les  vo ies  d 'en t rée  e t  de  sor t ie  de  la  remise ,  pour
qu 'e l le  pu isse  ê t re  u t i l i sée  dans  ce  cas .
Les  opéra t ions  d 'a l imenta t ion  nécess i ten t ,  dans  leur
ensemble ,  un  temps re la t i vement  long.  E l les  sont
e f fec tuées  ord ina i remenr  par  le  personne l  de  re la i .
l l  es t  cependant  à  remarquer ,  que I 'approv is ionne-
ment  en  hu i le  de  gra issage s 'e f fec tue  généra lement
à  la  sor t ie  de  la  locomot ive  e t  q  ue  S i ,  d 'au t re
par t ,  ce l le -c i  a  sé journé  un  temps assez  long à  la
remise ,  i l  es t  nécessa i re  de  recomplé ter  son  appro-
v i s i o n n e m e n t  e n  e a u .

En conséquence de  ces  d ispos i t ions ,  on  t rouve la
lampis te r ie ,  -  serv ice  dé l i v ran t  les  hu i les  de  gra is -
sage,  p rès  de  la  sor t ie  de  la  remise  e t  aux
approches  de  la  p laque tournanre .  C 'es t  éga lement
s u r  I ' i t i n é r a i r e  d e  s o r t i e  q u e  I ' o n  r e n c o n t r e  d e s
co lonnes de  pr ises  d 'eau.

Cer ta ines  locomot ives  ne  fon t  qu 'un  cour t  sé jour  à
la  remise  pour  complé ter  par t ie l lemer r t  leurs  appro-

LocoMolvE TypE 60, cnnÉe I
LA REMISE DE FoREsr-MtDt pouR Êrne nÉpenÉe
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PLAQUE TOURNANTE Oe Zr UÈrnES.
POSTE DE COMMANDE

3.  -  On y t rouve une ou p lus ieurs p laques tour-
nantes.  Cel les-c i  sont  conçues pour  pouvoi r  v i rer
le  type le  p lus puissant  de locomor ive que pourra i t ,
recevoi r  la  remise.
l l  ex is te deux types de p laques rournantes.  U.n
p remie r  t ype ,  appe lé  <<  p laque  tou rnan te  équ i l i b rée  >> ,
est  conçu de te l le  façon que toure la  charge repose,
pendan t  l e  v i rage ,  su r  l e  p i vo t  cen t ra l .
Pour  le  second type,  d i t  << à t ro is  appuis  >> ou
dénommé enco re  < (  pon t  Muno>> ,  l a  cha rge ,  comme
son  nom I ' i nd i<1ue ,  es t  répa r t i e  su r  t ro i s  po in t s :
le  p ivot  centra l  e t  deux galets  p lacés aux ext rémi tés
du << pont >>.
Ces galets  t rouvent ,  leur  appui  sur  un chemin de
roulement  c i rcu la i re  prévu dans la  cuve de la
p laque  tou rnan te .
Leur  déplacement  se fa i t  par  ro tar ion des gâlets .
l l  ex is te sur  le  réseau belge,  des p laques tor . l rnantes
d u  t y p e  é q u i l i b r é  d e  1 3  m . 5 0 ,  1 6  m . 5 0 ,  1 8  m . 5 0
et  22 mètres.  tandis  que les p laques tournantes du
type à t ro is  appuis  onr  pour  d imensions 20 mètres
et 24 mètres respectivement.
Dans cer ta ins cas,  on ut i l ise,  lorsque I 'on d is-
pose d 'assez de p lace,  une boucle ou raquet te.
l l  est  fa i t  également  usage de t r iangles ou de
pentagones de v i rages.

t 3

v is ionnements .  E l les  n 'e f fec tuent  pas  tou tes  les  opé-
ra t ions  énumérées  à  la  page 9 .
Af in  de  leur  permet t re  d 'e f fec tuer  sans  en t rave  les
opéra t ions  qu i  seu les  leur  sont  nécessa i res ,  i l  a  é té
é tab l i  des  vo ies  de  c i rcu la t ion .
L e s  i n s t a l l a t i o n s  q u e  I ' o n  r e n c o n r r e  d a n s  u n e  r e m i s e ,
sont  les  su ivantes  :

A. -- DANS LA COUR.

l .  -  A i n s i  q u e  n o u s  I ' a v o n s  v u  p r é c é d e m m e n t ,
la remise est desservie par un faisceau de voies de
c i rcu la t ionr  Çu i  permet  les  mouvements  dans
tou tes  les  par t ies  de  la  remise .  l l  ser t  à  la  fo is  aux
locomot ives  e t  aux  wagons chargés  des  approv is ion-
n  e  m  e n t s .

2 .  -  E l le  comprend éga lement  un  fa isceau de
voies avec fosses de vis i te.  Ces fosses, constrûi tes en
m a ç o n n e r i e  o u  e n  b é t o n ,  o n t  h a b i t u e l l e m e n t  u n e
p r o f o n d e u r  d e  0  m . 9 0  s o u s  l e  n i v e a u  d u  r a i l ,  e t  s e
t r o u v e n t  e n t r e  l e s  r a i l s .  L e u r  l o n g u e u r  v a r i e  e n t r e
2 5  e t  5 0  m .  s u i v a n t  l e  d é b i t  q u ' e l l e s  d o i v e n t  a s s u r e r .
E l l e s  s o n t  s o u v e n t  m u n i e s  d ' u n  é c l a i r a g e  é l e c t r i q u e
dest iné  à  fac i l i te r  la  v is i te  desorganes des  locomot ives
se t rouvant  au-dessous  du  châss is .
C 'es t  p rès  de  ces  fosses  de  v is i te  que.se  t rouve
l e  b u r e a u  d e  I ' a g e n t  v i s i t e u r .

GRUE ROULANTE
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menu,  du charbon cr ib lé  et  des br iquet tes
La const i tu t ion des s tocks impl ique,  d 'une
reconst i tuer  les réserves de charbon et  donne
l i eu ,  d 'au t re  pa r t ,  pou r  I ' a l imen ta t i on  des
locomotives, à des reprises en parcs et en
chargement  sur  les tenders.
Ces manipulat ions sont  fa i tes de p lus ieurs
manières :
a)  so i t  à  la  main,  au moyen de panier ,  pouvant
conteni r  env i ron une charge de 50 k i logram-
mes de charbon.
Cet te manipulat ion est  fac i l i tée par  un appon-
tement  s i tué à 2 mètres au-dessus de la  vo ie
où stat ionnent  les locomot ives;
b)  so i t  au moyen d 'une grue f ixe,  p ivotante,
qui  permet  de soulever  des wagonnets d 'une
capacité de 500 ki logrammes ;
c)  so i t  par  une grue roulante,  n iue par  la  va-
peu r ,  e t  u t i l i san t  une  benne  Preneuse .
La grue sert tant pour la mise en parc des
combust ib les que pour  la  l iv ra ison aux loco-
motives.
d)  so i t  à  I 'a ide d 'un por t ique roulant ,  éga-
lemen t  équ ipé  d 'une  benne  p reneuse .
Cer ta ins de ces por t iques sont  équipés de t ré-
m ies  mun ies  de  d i s t r i bu teu rs  vo lumét r i ques .
e)  so i t  par  I 'ent remise d 'une tour  à charbon.

4.  -  La remise ayant  également  comme
fonct ion d 'assurer  le  rav i ta i  l lement  en com-'bust ib le  

des locomot ives,  des s tocks des
différents charbons uti l isés à cet effet sont
entreposés dans des parcs.
Ceux-ci sont desservis par un faisceau de
voies de chargement et de déchargement
de combustibles. La Société Nationale des
Chemins de fer  Belges ut i l ise t ro is  espèces
de combust ib les Dour  I 'a l imentat ion des
foyers des locomot ives àvapeur  :  du charbon

d e  c h a r b o n .
part ,  le déchargement des wagons venant

de capacité. Ces wagonnets sont, montés sur
I 'estàcade par  un ascenseur .
Ce mode de manutent ion convient  Par t i -
cu l ière inent  b ien pour  I 'ent reposage des
briq uettes :
g)  so i t  par  une combinaison ut i l isant  la  tour '
à  charbon et  I 'estacade.
La tour  à charbon,  dans ce cas,  est  u t i l isée
pour  la  manutent ion des charbons menus et
cr ib lés,  tandis  que I 'estacade ser t  à  la  manu-
tent ion des br iquet tes.

Ces tours fonct ionnent par gravi té.  El les sont poR'euE RouLANr poun ceNonÉEs
a l imentées  par  une chaîne  à  godets  qu i  pu ise
le  charbon dans  une fosse  s i tuée à  prox imi té  de  I ' i ns ta l la t ion  e t  qu i  l ' é lève  à  son sommet ;
f )  so i t  par  le  moyen d 'une es tacade sur  laque l le  c i rcu len t  des  wagonnets  de  500 k i logrammes

vorÉ æÉ.waooN3 oE BcrquETlÉ9
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TOUR A CHARBON COMBINÉE AVEC ESTACADE A BRIQUETTES
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5.  -  E l le  es t  équ ipéedeco lonnes hydrau l iques  assurant  le  rav i ta i l lement  en  eaudes locomot ives '

Ces co lonnes  sont  raccordées  à  un  château d ' "uu ,  lu i -même a l imenté  Par  une p ,omper ie ' . .  
. .  r_

6 .  -On y  t rouve éga lement  un  dépôt  de  sab le  spéc ia lement  ou t i l l é  pour  sécher '  abr i te r  le

sab le  e t  en  assurer  le  chargement  sur  les  locomot ives '

Dans les  pe t i tes  remises , "ce  chargement  se  fa i t  avec  des  seaux '  tand is  que dans  les  remises

i rpor , rn i "s ,  le  chargement  es t  e iécu té  au  moyen d 'une t rémie  d isposée au-dessus  des  vo ies '

Ceï te  dern iè re  " r t  u l i * "n tée  en  sab le  sec  par  a i r  compr imé.

7 . - L a  r e m i s e . o r f r è n a ,  a i n s i  q r "  n o u ,  I ' a v o n s  a è ; a  v u  p r é c é d e m m e n t '  u n e  l a m p i s t e r i e '

chargée de  la  d is t r ibu t ion  des  hu i le i  de  consommat ion .  ôe  serv ice  ve i l le  éga lement  à  I 'en t re t ien

d e s  l a m p e s .
g .  -  A f in  d 'assurer  l ' ex t inc t ion  des  feux  avec  tou tes  ies  garant ies  vou lues ,  la  cour  de  la  remise

"r,  pouruue d'un faisceau de voies à cendrées comPrenanl des << fosses à piquer >>'  ces dernières

son i  equ ipées  de  bouches d 'eau permet tan t  le  lav ige  du  cendr ie r .  Le  fond de  la  fosse  es t  recou-

ver t  d ' ! "u  d"  façon à  é te indre  les  mat iè res  encore  en  ign i t ion .

La  manutent ion  des . "nJru ,  Per l t  se  fa i re ,  so i t  à  la  ma in ,  so i t  au  moyen d 'une grue '  Ën Be lg ique '

o n  u t i l i s e  l e  p l u s  s o u v e n t  u n  c h e v a l e m e n t  P o u r v u  d ' u n e  b e n n e  P r e n e u s e '

9. -  l l  y existe un magasin à bois à brûler '

i

REMISE DE HASSELT - INSTALLATION MICHELI
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10. -On y trouve un faisceau de garage pour locomotives hors service et locomotives de
rése rve .
l l .  -  E l l e  comprend  une  vo ie  pou r  l e  t ra in  de  secours .
l '7. - El le es.t occupée par les locaux du service de cour. Ces locaux comprennent le cencral
té léphonique,  les locaux des contremaî t res,  des chefs de manæuvres,  des gardes excentr iques,
du personnel  rou lant ,  a ins i  qu 'une sa l le  de théor ie  pour  le  personnel  rou lant  e t  les insta l la t ions
sani ta i res ut i l isées tant  par  le  personnel  rou lant  que le  personnel  sédenta i re.

B. _ DANS LA REMISE.

Dans la  par t ie  couver te de la  remise,  on t rouve les insta l la t ions su ivantes :

l .  -  Un fa isceau de vo ies para l lè les équipées de façons d i f férentes en vue d 'une ut i l isat ion
dé te rm inée  :
a)  vo ies pourvues de fosses permet tant  le  t ravai l  sous les locomot ives;
b)  vo ie 'munie d 'un d isposi t i f  de pesage des locomot ives;
c)  vo ies réservées au lavage des chaudières des locomot ives;
d )  vo ies  pou rvues  d 'une  cana l i sa t i on  d 'eau  pou r  l e  remp l i ssage  des  chaud iè res .

2. - Des instal lat ions générales pour :
a)  l 'évacuat ion des fumées,  assurée par  des coulo i rs  s i tués au-dessus de chaque voie et  comrnu-
n icant  par  des cheminées avec I 'extér ieur ;
b )  l a  d i s t r i bu t i on  de  I ' eau  po tab le ;
c)  la  product ion et  la  d is t r ibut ion d 'acéty lène;
d)  la  product ion et  la  d is t r ibut ion d 'a i r  compr imé,  dest iné,  en ordre pr inc ipa l ,  au net toyage
des tubes à fumées des locomot ives et ,  accessoi rement ,  à  act ionner  les out i ls  pneumat iques;
e)  la  d is t r ibut ion de chauf fage à vapeur .
f )  la  d is t r ibut ion de l 'énerg ie é lect r ique et  ce la tant  pour  l 'éc la i rage que pour  la  force motr ice;

3. - Un atel ier d'entretien comprenant :
a)  un bureau de répar t i t ion
du t ravai l  appelé bureau de
p lan  i ng  ;
b)  un hal l  des machines-out i ls
( tours,  f ra iseuses,  perceuses,
etc . )  ;
c)  une forge;
d )  un  pos te  de  soudure ;
e)  un magasin et  un ate l ier
d 'out i l lage 

;
0  un magasin aux mat ières
premières et  p ièces de re-
change;
g )  un  l oca i  du  pack ing ;
h )  u n  a t e l i e r  d e  m e n u i s e r i e ;
i )  un  a te l i e r  de  pe in tu re ;
j )  des locaux dest inés aux ma-
çons,  aux net toyeurs,  aux
laveurs;
k)  des vest ia i res;
l )  des lavoi rs .
Parmi  les  au t res  ins ta l la t ions  que compor ten t  les  remises ,  nous  c i te rons  les  bureaux  du  serv ice
admin is t ra t i f ,  les  dor to i rs  réservés  au  personne l  rou lan t  en  découcher ,  les  ins ta l la t ions  san i -
ta i res  d iverses  te l les  que ba ins ,  douches,  ves t ia i res ,  lavo i rs ,  e tc .
Un parc  à  roues  e t  une cab ine  à  haute  tens ion  avec  loge d 'é lec t r i c ien  complè ten t  souvent  les
r e m  i s e s .

REMISE DE FOREST.MIDI
couLolRs o'Évncunttou oes rumÉes







20

l l  faut  toutefo is  prévoi r ,  dans I 'u t i l isat ion des locomot ives et  à  des in terva l les régul iers ,  des
immobi l isat ions d 'une cer ta ine durée,  a f in  de permet t re une par t ie  des t ravaux ind ispensables
au bon entret ien du matér ie l .

Ces travaux sont les suivants :
a) nettoyage..des tubes à fumées;
b)  net toyage rapide ou approfondi  de I 'ensemble de la  locomot ive;
d )  menus  t ravaux  d 'en t re t i en  don t  I ' amp leu r  va r ie  su i van t  l a  du rée  de  I ' immob i l i sa t i on ;
e )  I ' a l l umage .

A ces immobi l isat ions,  prévues par  le  programme d 'ent ret ien,  v iennent  s 'a jouter  ce l les résul tant
des mises hors serv ice acc idente l les.
Les prestations manoeuyres sont presque toujours continues. Elles durent vingt-quatre heures
et  ne sont  coupées que par  un t rès cour t  sé jour  à la  remise vo is ine au cours duquel  la  locomot ive
est al imentée en cornbustibles et son feu nettoyé-
En gai 'e ,  pendant  le  temps la issé l ibre ent re les manæuvres,  I 'approv is ionnement  en eau
est  recomplété.
Ce n 'est  qu 'après un cer ta in  nombre de prestat ions complètes,  que la  locomot ive de manæuvre
rentre à la  remise pour  une immobi l isat ion.
On prof i te  de.cet te  immobi l isat ion pour  exécuter  les t ravaux d 'ent ret ien qui  sont  s imi la i res
à ceux des locomot ives assurant  la  remorque de t ra in  et  repr is  aux a,  b ,  c ,  d ,  e  c i -dessus.

Nous avons vu que les prestat ions de locomot ives sont  coupées par  des in terva l les et  qu 'e l les
s 'é tendent  sur  une durée de v ingt -quatre heures.  l l  ne faut  pas en dédui re que cet te  pér iode
connmence à minui t  e t  f in i t  à  minui t .Au contra i re ,  e l les peuvent  débuter  et  f in i r  à  des heures
d if férentes.
L 'on groupe les prestat ions de serv ices s imi la i res par  type ident ique de locomot ives.Ce groupe
porte le nom de série. Ces séries sont caractérisées par des lettres.

Les lettres de A à | sont réservées aux séries des services voyageurs, cel les de J à Q aux séries
des services marchandises et cel les de R à Z aux séries des services de manæuvres.

i

I
I
I

I
I

LA REMISE AUX LOCOMOTIVES DE RONET
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C'est  I 'ensemble des prestat ions que doi t  fourn i r  une remise,  qu i  permet  de déterminer  de
quels types et de quel nombre de chacun des types de locomotives doit se composer son effecti f .
l l  ne lui suff i t  pas, toutefois, de posséder exactement ce nombre, car outre les locomotives
indispensables à assurer  les p iestat ions de la  remise,  un cer ta in  nombre de locomot ives de
chaque type doi t  ê t re prévu af in  de remplacer  ce l les qui  ne peuvent  êt re d isponib les par  su i te
des t ravaux d 'ent ret ien ou des t ravaux de réparat ions que ces dern ières doivent  subi r .
A la Société Nationale des Chemins de Fer Belges, cette réserve est f ixée à vingt pour cent
du nombre de serv ices- locomot ive.
L 'e f fect i f  des remises est  réexaminé chaque semaine en se basant  sur  :
a)  le  nombre des locomot ives nécessai res;
b)  le  nombre des locomot ives pouvant  êt re ut i l isées.
Le nombre de locomotives nécessaires s'établi t  en se basant sur le nombre de prestations
Iocomot ives groupées en sér ie ,  so i t  à  t i t re  exemplat i f  :
Sér ie  A
Sér ie  B
Sér ie  C
Sér ie  J
Sér ie  K
Sér ie  R

l0 serv ices- locomot ive pour
l8  serv ices- locomot ive pour
22 services-locomotive pour
25 services-locomotive pour
l5  serv ices- locomot ive pour
l0  serv ices- locomot ive pour

2 : 7
3 , 6  :  4
4 , 4 : 4
5  - 5

t y p e  l ;
type 7;
t ype  l 0 ;
t y p e  3 l ;
rype 44;
type 53, soit au total,

6-lo.orotives, auxquelles i l  faut ajouter vingt pour cent, soit 20 locomotives,
qui porte I 'effecti f  des locomotives nécessaires à 120.
On subdivise, comme suit,  les types de locomotives de réserve, dans ce cas :
Typ" I
TyP"
TyP"
TyPe
TyPu
TyP"

7
t 0
3 l
44
53

3
2

: 3
: 2, ce qui donne comme effectif de réserve : 20 locomotives.

VIRAGE D'UNE LOCOMOTIVE ' IYPE 
29
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Le nombre des locomot ives qual i f iées aptes à fa i re  le  serv ice,var ie  constamment . l l  se compose
des locomot ives pr ises ind i f féremment  dans les locomot ives des serv ices- locomot ive et  dans
cel les pr ises dans la  réserve.

L 'e f fect i f  to ta l  des locomot ives d 'une remise peut-êt re répar t i  en t ro is  grandes d iv is ions :
l .  -  Locomot ives en serv ice;

2.  -  Locomot ives en parc;

3.  -  Locomot ives hors serv ice,  cet te  dern ière catégor ie  se subdiv isant  en :
a)  locomot ives en réparat ion dans un Ate l ier  Centra l ,  mais  qui  sont  considérées comme fa isant
par t ie  de I 'e f fect i f  ;
b)  locomot ives en instance de réparat ion,  qu i  tout  en étant  présentes à la  remise,  sont  dest inées
à êt re envoyées en grande réparat ion dans un Ate l ier  Centra l .
Le nombre des locomot ives pouvant  assurer  le  serv ice est  donc égal  au nombre des locomot ives
ef fect ivement  en serv ice augmenté du nombre des locomot ives en parc.
Si  dans I 'e f fect i f  de I 'exemple repr is  c i -avant ,  dans lequel  le  nombre de prestat ions est  de 100,
le  nombre de I 'e f fect i f  des locomot ives est  de 120,  i l  y  a  l l  locomot ives hors serv ice,  i l  en reste
109 pouvanI  assurer  les prestat ions,  g  locomot ives seront  donc en t rop.
Ces 9 locomot ives seront  mises à f ro id ,  à  la  remise.  l l  faut  des c i rconstances except ionnel les,
conjuguées avec une autor isat ion de la  Di rect ion du matér ie l ,  pour  qu 'e l les puissent  ê t re mises
en  se rv i ce .
l l  peut  ar r iver  que le  nombre des locomot ives avar iées dépasse ce lu i  des réserves.  On est
amené,  en ce cas,  à  ut i l iser  des locomot ives qui  normalement  devra ient  se t rouver  à la  remise
dans son in terva l le .  Le cas peut  même se présenter  que la  durée d 'u t i l isat ion dépasse la  durée
de son in terva l le ,  ce qui  I 'empêche d 'assurer  son propre serv ice.  Dans ces cas,  comme ces
locomot ives sont  condui tes par  un personnel  d i f férent  de ceux qui  en assurent  la  déser te
régul ière,  e l les sont  d i tes << banal isées >>.
La banal isat ion a des répercuss ions fâcheuses sur  la  bonne marche du serv ice,  car  e l le  empêche
les t ravaux d 'ent ret ien prévus dans les in terva l les et  en outre,  n 'é tant  p lus dans les mêmes
mains,  i l  se crée des c i rconstances défavorables à son entret ien normal .
La banal isat ion,  tou jours nuis ib le ,  do i t  ê t re év i tée autant  que poss ib le .
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Le nombre des locomot ives qual i f iées aptes à fa i re  le  serv ice,var ie  constamment . l l  se compose
des locomot ives pr ises ind i f féremment  dans les locomot ives des serv ices- locomot ive et  dans
cel les pr ises dans la  réserve.

L 'e f fect i f  to ta l  des locomot ives d 'une remise peut-êt re répar t i  en t ro is  grandes d iv is ions :
l .  -  Locomot ives en serv ice:

2.  -  Locomot ives en parc;

3.  -  Locomot ives hors serv ice,  cet te  dern ière catégor ie  se subdiv isant  en :
a)  locomot ives en réparat ion dans un Ate l ier  Centra l ,  mais  qui  sont  considérées comme fa isant
part ie de I 'effecti f  ;
b)  locomot ives en instance de réparat ion,  qu i  tout  en étant  présentes à la  remise,  sont  dest inées
à êt re envoyées en grande réparat ion dans un Ate l ier  Centra l .
Le nombre des locomot ives pouvant  assurer  le  serv ice est  donc égal  au nombre des locomot ives
ef fect ivement  en serv ice augmenté du nombre des locomot ives en parc.
Si  dans I 'e f fect i f  de I 'exemple repr is  c i -ayant ,  dans lequel  le  nombre de prestat ions est  de 100,
le  nombre de I 'e f fect i f  des locomot ives est  de 120,  i l  y  a  l l  locomot ives hors serv ice,  i l  en reste
109 pouvant  assurer  les prestat ions,  g  locomot ives seront  donc en t rop.
Ces 9 locomot ives seront  mises à f ro id ,  à  la  remise.  l l  faut  des c i rconstances except ionnel les,
conjuguées avec une autor isat ion de la  Di rect ion du matér ie l ,  pour  qu 'e l les puissent  ê t re mises
en  se rv i ce .
l l  peut  ar r iver  que le  nombre des locomot ives avar iées dépasse ce lu i  des réserves.  On est
amené,  en ce cas,  à  ut i l iser  des locomot ives qui  normalement  devra ient  se t rouver  à la  remise
dans son in terva l le .  Le cas peut  même se présenter  que la  durée d 'u t i l isat ion dépasse la  durée
de son in terva l le ,  ce qui  I 'empêche d 'assurer  son propre serv ice.  Dans ces cas,  comme ces
locomot ives sont  condui tes par  un personnel  d i f férent  de ceux qui  en assurent  la  déser te
régul ière,  e l les sont  d i tes << banal isées >>.
La banal isat ion a des répercuss ions fâcheuses sur  la  bonne marche du serv ice,  car  e l le  empêche
les t ravaux d 'ent ret ien prévus dans les in terva l les et  en outre,  n 'é tant  p lus dans les mêmes
mains,  i l  se crée des c i rconstances défavorables à son entret ien normal .
La banal isat ion,  tou jours nuis ib le ,  do i t  ê t re év i tée autant  que poss ib le .
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LE PERSONNEL DE LA REMISE

Pour assurer  les d i f férents  serv ices de la  remise,  i l  est  a t t r ibué à ce l le-c i  un personnel  qual i f ié ,
répart i  en trois grandes catégories :
|  .  -  Le personnel  rou lant ;
2 .  -  Le personnel  sédenta i re de la  cour ;
3 .  -  Le  pe rsonne l  séden ta i re  de  I ' en t re t i en .

LE PERSONNEL ROULANT.

En Belg ique,  I 'e f fect i f  prévu pour  desserv i r  chaque locomot ive
chauf feur  et  est  basé sur  le  pr inc ipe de l 'équipe.  Cet te
de << personne l  >> .
En ou t re ,  chaque locomot ive  se
Ceux-c i  son t  €ons t i tués  tou jours
l a  m a c h i n e .
Ce mode d 'u t i l isat ion du personnel  por te la  dénominat ion de t i tu lar isat ion des locomot ives.
l l  résul te  de ce qui  précède,  gue chaque prestat ion de locomot ive correspond à une,  deux ou
tro is  prestat ions de personnel .
l l  ex is te une réglementat ion légale des serv ices du personnel ,  qu i  v ise :
l .  -  La  du rée  des  p res ta t i ons ;
7 . -La  du ree  des  i n te rva l l es ;
3.  -  Les repos.
De cet te  rég lementat ion,  I 'organisat ion du serv ice de I 'emplo i  du personnel  do i t  ten i r  compte
sc ru  pu  l eusemen t .
De même que les prestat ions locomot ives,  les prestat ions du personnel  rou lant  se d iv isent  en
t ro is  catégor ies,  dans lesquel les on d is t ingue :
|  .  - Le temps avant le départ, comprenant :
a)  les opérat ions à la  remise;
b)  le  parcours à v ide de la  remise à la  s tat ion;
c)  les opérat ions en gare.
2. - La remorque des trains.
3. - Le temps après I 'arr ivée, subdivisé par :
a)  les opérat ions en gare:
b)  le  parcours à v ide de la  s tat ion à la  remise;
c)  les opérat ions à la  remise.
Cer ta ins serv ices- locomot ive s 'é tendent  sur  une durée supér ieure à ce l le  autor isée par  la
réglementation légale. Dans ce cas, les ôpérations à effectuer avanr le départ ou ce l les à effËctuer
après I 'ar r ivée,  ou encore ces deux cas,  sont  e f fectuées en tout  ou en par t ie  par  un personnel
au t re  que  l e  t i t u la i re .
Si  le  temps avant  le  dépar t  est  suppr imé,  la  machine est  d i te  <<préparée>>.  Dans ce cas,  le
personnel  t i tu la i re  la  reprend;  en ordre de marche,  avant  la  sor t ie  de la  remise.
Si  . le  personnel  est  suppr imé à I 'ar r ivée,  on d. i t  qu ' i l  y  a  re la is .  Le re la is  est  d i t  re la is  complet ,
s i  la  re lève a l ieu en gare.  l l  est  d i t  par t ie l ,  s i  la  re lève a l ieLr  à I 'ar r ivée à la  remise.
Le personnel  e f fectue également  cer ta ines prestat ions sans locomot ives et  qu i  sont  les su ivanres :
l .  -Serv ice de réserve sans locomot ives.  Dans ce serv ice,  le  personnel  remplace,  so i t  les agents
absents. ,  so i t  ceux qui  v iennent  de se déclarer  malades ou encore,  ceux qui  ont  découché e icep-
t ionnel lement  au cours de I 'exécut ion de leur  serv ice précédent .
2. - Service de pilotage.
3. - Service de préparation des locomotives.
4. - Service de relais.

c o m p r e n d  u n  m a c h i n i s t e  e t  u n
é q u i p e  e s t  q u a l i f i é e  d u  n o m

vo i t  a t t r i bue r ,  en  p r i nc ipe ,  un ,  deux  ou  t ro i s  pe rsonne ls .
des  mêmes ,é lémen ts .  Ces  pe rsonne ls  son t  l es  t i t u ia i res  de
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Pour équi l ibrer  équi tab lement  les prestat ions des personnels  t i tu la i res d 'une même locomot ive,
le service de ces personnels est réglé de tel le sorte que chaque personnel assure successivement
chaque prestation. Cette succession des services du personnel por.te le nom de << roulement >).

LE SERVICE DE COUR.

Le service de cour a à sa tête un contremaître-dir igeant. Ce service doit faire en sorte de fournir
de façon ponctuelle, les locomotives prévues-au tableau de roulement.

Le contremaître-dir igeant vei l lera notamment à ce gue :
l .  -  Les locomot ives à la  remise so ient  c lassées dans I 'ordre des sor t ies;
2.  -Que I 'a l lumage et  la  mise en press ion des locomot ives so ient  e f fectués à temps;
3.  - .Que le  personnel  rou lant  so i t  présent ,  ce qui  Iu i  permet  de prendre,  en temps ut i le ,
les d isposi t ions qui  s ' imposent  pour  le  remplacement  des personnels  absents;
4. - Que les locomotives soient prêtes;
5.  -Que les locomot ives so ient  au s ignal  de sor t ie  de la  remise à I 'heure prévue;
6.  -Que le  personnel  so i t  mis  au courant  des av is  re la t i fs  à  la  marche des t ra ins.
Le contremaître-dir igeant est aidé dans sa tâche par trois contremaîtres, ce qui permet d'assurer
le  serv ice de manière cont inue.
Outre le personnel roulant, le service de cour dispose de certains agents sédentaires. Ceux-ci
sont  répar t is  en t ro is  équipes et  fourn issent  des prestat ions généra lement  dél imi tées comme
su i t  :

de 6 heures à l4  heures -  de 14 heures à 22 heures -  de 22 heures à 6 heures.

Parmi  ces agents,  I 'on remarque les spécia l isat ions su ivantes :
l .  -  Les contremaî t res;
2.  -  Les té léphonis tes;
3. - Les chefs-manæuvres;
4. - Les accrocheurs;
5. - Les gardes-excentriques;

i ,

tu
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6 .  -  Les  l amp is tes ;
7.  -  Les a l lumeurs de locomot ives:
8.  -  Les manæuvres aux combust ib les:
9.  -  Les net toyeurs de feux;

10.  -  Les passeurs de tubes à fumées;
I  l .  -  L e s  g r u t i e r s ;
| ,7 .  -  Des ouvr iers  chargés de d ivers t ravaux d 'ent ret ien dans la  cour  ou les locaux y  annexés.
Le serv ice de cour  doi t  posséder  une documentat ion impor tante.  l l faut  que ce l le-c i  so i t  constam-
ment  renue à jour  af in  de lu i  permet t re d 'é tabl i r  le  tab leau de serv ice journal ier  du
personnel  rou lant .

Cet te  documenta t ion  comprend pr inc ipa lement  :
l .  -  L e  t a b l e a u  d e  r o u l e m e n t ,  t e n u  à  j o u r  e n  p e r m a n e n c e ;
2 .  -  La  s i tua t ion  de  I 'e f fec t i f  des  locomot ives ;
3 .  -  La  s i tua t ion  de  I 'e f fec t i f  du  personne l  rou lan t ;
4 .  -  Le  tab leau des  charges  au tor isées  par  l igne  e t  par  locomot ive ;
5 .  -  Les  f i ches  rense ignant  les  l ignes  connues par  chacun des  mach in is tes  a t tachés  à  la  remise ;
6 .  -  L e s  t y p e s  d e  m a c h i n e s  a u t o r i s é s  à  c i r c u l e r  s u r  c h a g u e  l i g n e  q u e  d e s s e r t  l a  r e m i s e ;
7 . - , -La  l i s te  des  pr ises  d 'eau,  p laques  tournantes ,  des  v i tesses  au tor isées ,  des  propor t ionne l les
de f re inage e t  ce la  pour  chacune de  ces  l ignes .
Pour  que le  serv ice  de  cour  so i t  tenu immédia tement  au  courant  de  tous  les  événements  qu i
Peuvent  in f luencer  son ac t iv i té ,  tou tes  les  communica t ions  té léphon iques  sonr  cent ra l i sées
au bureau du  cont remaî t re  de  cour .
Cet te  mesure  es t  nécessa i re  tan t  pour  les  l ia isons  ex tér ieures  à  la  remise ,  t .e l les  que :d i rec t ion ,
s ta t ions ,  au t res  remises ,  que pour  les  l ia isons  in té r ieures ,  comme les  pos tes  d 'en t re t ien ,
de  ' v is i te ,  cab ine  de  sor t ie .
L 'en t re t ien  des  locomot ives  es t  assuré  par  les  remises .  Ce serv ice  es t  des  p lus  impor ran t ,
car  i l  i n f lue  fo r tement  sur  la  régu la r i té  e t  la  sécur i té  de  la  marche des  t ra ins .
P a r m i  l e s  t r a v a u x  d ' e n t r e t i e n ,  I ' o n  d i s t i n g u e  :
l .  -  Les t ravaux imprévus qui  résul tent  so i t  d 'avar ies survenues
ce par  ass imi la t ion de I 'usure ngrmale de cer ta ins or tanes,  te ls  que
de  f re ins ;
2.  -  Les t ravaux prévus que I 'on exécute pér iod iquement  sans
entretien affecte un caraccère préventif .
L 'en t re t ien  prévent i f  ou  pér iod ique es t  basé sur  un  cer ta in  parcours ,  gu i  var ie  avec  le  genre
de locomot ive .  l l  comprend des  t ravaux  d 'en t re t ien  propremenr  d i ts  qu i  sonr  appe lé t  re i i s ion
et  son t  exécutés  dans  les  remises ;des  répara t ions  qu i  son t  e f fec tuées  dans  des  a te l ie rs  cenr raux .
La  << base >> es t  I ' i n te rva l le  en t re  deux  moyennes- répara t ions ,  é tan t  en tendu que sur  t ro is
r é p a r a t i o n s ,  i l  e s t  p r é v u  u n e  g r a n d e  r é p a r a t i o n  s ' i n t e r c a l l a n r  e n r r e  d e u x  r é p a r a t i o n s  m o y e n n e s .

au  serv ice ,  so i t  encore  e t
le  remplacement  des  b locs

q  u ' i l  y  a i t  e u  a v a r i e s .  C e t
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sont  évacués en ut i l isant  de I 'eau sous for te  press ion.
Comme nous I 'avons déjà s ignalé c i -avant
paSe l l ,  de for tes et  brusques var ia t ions de
température sont  nu is ib les à la  chaudière.
Pour  év i ter  de devoi r  a t tendre que ce l le-c i
soit refroidie, on procède au lavage au moyen
d 'eau  chaude .
C'est  dans ce même but  que I 'on prend la
précaut ion de rempl i r  . les chaudières avec de
I ' eau  chaude .
Outre les procédés classiques de remplissage
par  in jecteur  ou par  pompe (vo i r  L ivre V,
page 8) ,  on ut i l ise des centra les thermiques
qui  récupèrent  la  vapeur  et  les eaux de v idange
des locomotives.
Cette façon de procéder permet, sans dépense
de combust ib le ,  de se procurer  de I 'eau pour  le
lavage,ayant en moyenne 60 degrés centigrades,
a ins i  que de I 'eau pour  le  rempl issage des chau-
d ières,  dont  la  température doi t  ê t re vo is ine de
80 degrés.
La press ion nécessai re est  donnée par  pompes.
En Belg ique,  de nombreuses insta l la t ions
basées sur  ce pr inc ipe fonct ionnent  dans les
rem ises.
El les sont  connues sous le  nom de centra les
the rm iques  M iche l i .
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L'une des opérat ions impor tantes qui  s 'e f fectue
dans les remises à locomot ives à vapeur  est
le lavage des chaudières.
Pendant  le  fonct ionnement  de la  locomot ive,
une par t ie  des mat ières d issoutes ou en sus-
pension dans I 'eau est  préc ip i tée et  forme sur
les parois de la chaudière, de la boîte à feu et
du fa isceau tubula i re ,  des dépôts incrustants
a ins i  que des dépôts de boues.
Ces dépôts sont en général constitués par des
corps mauvais  conducteurs de la  chaleur ;  i ls
nuisent  au bon rendement  thermique de la  chau-
d iè re .  l l f au t  donc  l es  é l im ine r  pé r iod iquemen t .
L 'abondance des dépôts var ie  avec la  qual i té
des eaux ut i l isées.
A  l a  S .N .C .B . ,  I ' on  v ide  e t  on  l ave ,  en  moyenne  :
a) les chaudières des locomotives à voyageurs,
tous  l es  6  à  l 0  j ou rs ;
b)  ce l les des locomot ives à marchandises,  a ins i
que ce l les des locomot ives de manæuvre,
tous les l5  à 30 jours.
Après avoi r  v idé la  chaudière,  les préposés à
I 'opération du lavage raclent les parois et les
tubes du faisceau tubulaire avec des raqloirs
de formes appropriées. Les déchets et les boues

I'
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Les travaux d'entretien à effectuer aux loco-
mot ives et  qu i  incombent  aux r rmises,  sont  les
s u i v a n t s :

l .  - Le petit  entretien est assuré par les machi-
n istes t i tu laires ;

2. - L'entretien courant appelé aussi imprévu,
se rapporte aux avaries accidentel les; i l  com-
prend le  remplacement  des p ièces br isées ou
anormalement  usées,  la  ré fect ion des jo in ts
et  des tuyauter ies,  le  remplacement  des b locs
de f re ins,  e tc .

3. - L'entretien périodique que I 'on quali f ie
de prévu et qui comPorte :
a) les travaux de lavage, c'est-à-dire, qu'à
I 'occasion du lavage de la chaudière, on profi te
de remet t re en ordre la  rob inet ter ie ,  les
timoneries et de graisser les organes diff ici les à
at te indre;
b)  les rev is ions,  parmi  lesquel les on d is t ingue:
les revisions aul /8-3/8-5/8-7 /8du parcours,
qui ,  out re des v is i tes,  comPortent  des repr ises
de jeu et des réfections de certains organes;
les rev is ions aux l l4et l /4  du parcours;  e l les
sont  un peu p lus approfondies que les
précédentes;
fes revisions au | /2 parcours, qui entraînent le  levage du châssis ,  la  repr ise de jeu aux

organes de roulement  a ins i  qu 'au mécanisme,
la  rev is ion des p is tons et  du mécanisme de
d is t r i bu t i on .

Les revisions sont effectuées habituellement
en un jour  ou deux,  sauf  les rev is ions à mi-
parcours qui  ent raînent  une immobi l .sat ion
d 'env i ron  une  sema ine .

Le serv ice d 'ent ret ien des remises possède un
personnel  év idemment  sédenta i re et  qu i  se
compose à la  fo is  d 'hommes de mét ier  e t  de
manæuvres.

C'est  le  parcours k i lométr ique des locomot ives,
'a ins i  que les types ex is tants  à la  remise qui
servenc à déterminer  I 'e f fect i f  du personnel
d 'ent ret ien des remises.

Bien que dans les grandes remises,  la  spécia-
l isat ion du personnel  so i t  souvent  poussée for t
lo in ,  i l  est  u t i le  que v is-à-v is  de I ' i r régular i té
des caractérist iques que présentent parfois
les avaries à réparer, cette spécial isation reste
dans des l imi tes ra isonnables.  Cet te rest r ic t ion
à la  spécia l isat ion a pour  objet  d 'év i ter  que,
dans cer ta ines c i rconstances.  i l  ne surv ient  de
contretemps par  su i te  du manque d 'ouvr iers
compétents.

LOCOMOTIVE TYPE 7 EN COURS D'ENTRETIEN
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LISTE DES REI'IISES POUR LOCO}IOTIYES

Anvers :

Bruxel les :

FRST
FNDM
FNSD
FCV
FLD
FLV
FYM
FTL

FBM
FBM
FSR

FSU
G F
FLU
Ll.lc
LNC
FMY
NZ
FTM
LWC

FLS
FDK
FDN
FR
FTK
FT
FCO
FGNF
FC (FCM)
FKR
FSD
FSN
FY

FHS
L M L

ANS
SVY
FHR
FL
GMN
FPS
RY
LHY
FNO
FVS

ATH
FBC
GT
F M N
FMS
FGH
FTY

MBX
LC
LJ
MUT
LT
FEO
M K M

Aerschot
Antwerpen-Dam
Ançwerpen-Zuid
Berchem
Landen
Leuven
Muysen
Thienen

Bruxel les-Midi
Bruxel les-Midi
Schaerbeek

Bau lers
Florennes-C.
Lut t re
Marienbourg
Monceau
Mont ignies
'Saint-Martin

Tamines
Walcourt

Aalst
Adinkerke
Audenaerde
Brugge
Cortemarck
Dendermonde
Eecloo
Gent ' (Zeeh.)
Kortriik (Moeskroen)
Meire lbeke
Oostende
St-Nicolaas
Ype r

Hasselt
Mol

Ans
Gouvy
Herbesthal
L iège
Montzen
Pepinster
Renory
Statte
Trois-Ponts
Visé

Ath
Braine- le-Comte
Haine-St-Pierre
Manage
Mons
Saint-Ghis la in
Tou rnai

Bertr ix
C iney

Jeme l l e
Latou r
Ort i tn ies
Ronet
Stockem

75
32 autorai ls simples

i l0

J

6 autorails simples
23
9

t00
25
l 2
t 5
l 4

21
2
7

36
2
4
6

t 5
t 2
20
20
I

l7 autorai ls simples

44
t09
49
59
48
r03
59
58

25
30
2 l
35
2 l
t 8
4l
20

i l4
57 idem

t 8 3

32
24
3 t
l{
74
79
47
88
32

5.1
7

35
82
l 5
s7
1

4 l
83

129
3 5
49
22

88
56

6 f T a u t o r , s i m p l e s
39

t 4
2 l
t 2
25

50
2 f 4 a u t o r . s i m p l e s

t 5
60
42
70
45

44
3 l
53
90
8

30
93
40
40
24

34
34

t02
(voir GT)

89
64
55

49
3 5
89
84
64
98
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l 5
4

9
l 6
t 3
20
9
4

2 l
t 0
9
9
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LISTE DES ABRIS POUR TOCOMOTIYES

LISTE DES PRIMES ATTRIBUÉES AU PERSONNEL ROULANT

l. Prime de parcours. - Cette prime est basée sur le parcours ki lométrique total effectué
par  le  machin is te pendant  le  mois .  E l le  est  var iab le en ra ison de la  nature du serv ice exécuté
selon gu ' i l  s 'ag isse de serv ices de route ou de serv ices de manæuvre.
2. Prime de conservation de moteur.-Cette prime est accordée dans le cas où le machiniste
a assuré le  serv ice prévu au serv ice de roulement  pendant  l0  jours (serv ice de route)  ou
l5 jours (serv ice de manæuvre)  complètement  et  régul ièrement  avec la  même locomot ive.
3. Prime d'économie de combustible. - Cette prime est calculée par locomotive. Elle est égale
à l5  o/ , ,  de la  va leur  du combust ib le  économisé.  Dans la  déterminat ion de cet te  pr ime,  I 'on
t ient  compte des é léments su ivants :  parcours k i lométr ique,  tonnes k i lomètres remorquées,
nombre  d 'heu res  de  se rv i ce ,  nombre  d 'heu res  d ' i n te rva l l es  e t  nombre  d 'a l l umages .
4. Prime d'économie de matières de graissage..- Cette prime est fonction du parcours ki lo-
métr iqLre.  E l le  est  de 0 f r .  20 par  k i logramme d 'hu i le  type économisée.
5. Prime de régularité. - Cette prime varie suivant la nature des trains remorqués et le nombre
de minutes regagnées par  le  machin is te.
6.  Pr ime de re la is . -Cet te pr ime est  accordée aux machin is tes chargés de re layer  leurs co l lègues
à la  remise et  est  égale à la  moyenne des pr imes de conservat ion de moteur ,  d 'économie et  de
parcours,  qu i  ont  é té réa l isées.
7.  Pr ime de p i lo tage.  -  E l le  est  accordée aux machin is tes qui  sont  in tervenus dans le  serv ice
comme pi lo te.  E l le  est  f ixée à 0 f r .03 par  k i lomètre.
8.  Pr ime de v ig i lance.  -  E l le  est  oct royée aux machin is tes dans le  but  de ten i r  constamment
leur  at tent ion en évei l .  Son montant  var ie  su ivant  I ' impor tance de sér ies auxquel les sont  a f fectés
les machin is tes.  En cas de non observat ion des prescr ip t ions in téressant  la  sécur i té ,  e l le  est
refusée, réduite ou re.t irée.
NOTA :  a)  Les pr imes des chauf feurs sont  égales aux2/3 de ce l les des machin is tes;

b)  S i  le  personnel  rou lant  bénéf ic ie  des pr imes c i -dessus,  i l  est ,  par  contre,  prévu pour
eux des pénal i tés en cas d ' in f ract ions aux règlements ou de mauvaise exécut ion du serv ice.

STATIONS
EFFECTIF POUVANT

ernr ngRtrÉ
STATIONS

EFFECTIF POUVANT

t rRr leRtrÉ

B la ton

Ch imay  .
Dende r l eeuw

Essch en

Hamon t

L  i e r

4
I
4
o

4

I

Maeseyk

Moerbeke-W.

Qu  i év ra i n

Tu  rnhou t

Winsters lag

2
4
4

I
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INSTALLATION POUR LE MÉLANGE DES CHARBONS A SCHAERBEEK

LE PARC AUX CHARBONS

tes mÉi-nrucEuns

LES TOLES DOSEUSES



IMP, F. VAN BUGGENHOUDT
BRUXELLËS

s. A,


