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LES ATELIERS DE RÉPARATIONS

GÉNÉnnLITÉS
Le matér ie l  rou lant  do i t  ê t re maintenu dans un par fa i t  é tat ,  de façon qu 'en tout  temps,  i l
pu isse répondre aux condi t ions su ivantes :
l .  -  i l  do i t ,  avan t  t ou t ,  assu re r  une  sécu r i t é  max imum;
2.  -  en second l ieu,  permet t re d 'exécuter  le  serv ice avec régular i té ;
3 .  -  en f i n ,  remp l i r  sa  tâche  avec  l e  m in imum de  f ra i s :
Le matér ie l  rou lant  se d iv ise en t ro is  grandes catégor ies,  qu i  sont  :
l .  -  Les  mo teu rs ;
2.  -  Les wagons;
3. -  Les vo i tures.
Ains i  que nous I 'avons vu aux L ivresV,  Vl  e t  V l l , t ra i tant  des Locomot ives àvapeur ,  desWagons
et  des Voi tures,  chacune de ces catégor ies présentent  des caractér is t iques qui  lu i  sont  propres
et  qu i  sont  fonct ion du serv ice que ce matér ie l  do i t  rempl i r .  l l  est  par  conséquent  év ident ,
que chaque catégor ie  est  t ra i tée d i f féremment  en ce qui  concerne son entret ien ou sa réparat ion.
Le L ivre X,  t ra i tant  des remises,  nous a appr is  gue I 'ent ret ien des locomot ives,  a ins i  que leurs
réparat ions d 'ordre mineur  s 'y  e f fectuent ,  la issant  les réparat ions p lus impor tantes se fa i re
dans des ate l iers  centraux.  Ceux-c i  é tant  spécia l isés,  les deux ate l iers  centraux belges se répar-
t issent ,  en pr inc ipe,  les réparat ions comme sui t  :
à I 'Atel ier Central de Malines : les locomotives à marchandises et les locomotives de manæuvres.
à I 'Atel ier Central de Salzinnes : les locomotives à voyageurs.
Si  pour  les locomot ives,  qu i  exécutent  des serv ices les ramenant  quasi  chaque jour  aux remises
où e l les sont  a t tachées,  i la  é té poss ib le  d 'y  concentrer  les serv ices de v is i te ,  d 'ent ret ien courant
et  de réparat ions peu impor tantes,  i l  n 'en est  pas de même pour  I 'ent ret ien des wagons et  des
voi tu  res.

I 'TnTRÉe DEs BUREAUX DE L'ATELIER CENTRAL DE MALINES
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Pour  les  wagons,  nous  t rouvons  que :

la  v is i te  e t  I 'en t re t ien  courant  se  fon t  aux  pos tes  d 'en t re t ien ;  les  répara t ions  mineures ,  dans
des atel iers di ts de l ignes; les grandes réparat ions, dans des atel iers centraux.
l l  ex is te  deux  a te l ie rs  cent raux  de  wagons,  qu i  tou t  comme ceux  des  locomot ives ,  son t  spéc ia -
l i s é s ;  n o u s  t r o u v o n s  e n  p r e m i e r  l i e u  :

I 'Atel ier Central  de Gentbrugge dont I 'act iv i té intéresse :
les  wagons fe rmés;  les  wagïns  p la ts ;  les  wagons spéc iaux ;  les  fourgons ;  cer ta i .ns  wagons
t o m b e r e a u x .

I 'A te l ie r  Cent ra l  de  Cuesmes,  qu i  t ra i te  p lus  spéc ia lement  :
les  wagons tombereaux ;  les  wagons t rémies  to lés  V .

En ce  qu i  concerne les  vo i tu res  :
la vis i te et I 'entret ien courant s 'ef fectuent aux postes de vis i tes; les pet i tes réparat ioni  dans
des atel iers de l ignes; les grandes réparat ions à I 'Atel ier Central  des voi tures, à Mal ines.

Les  a te l ie rs  de  l ignes  sont  répar t i s  comme su i t  :

WAGONS VOITURES

|  .  -  Anvers -Nord
2 .  -  A n s
3 .  -  A n g l e u r
4 .  -  Bra ine- le -Comte
5.  -  Châte l ineau-Châte le t
6 .  -  G o u v y
7.  -  Ha ine-Sa in t -P ie r re
8 .  -  Hasse l t
9 .  -  La tour

1 0 .  -  L u t t r e
I  l .  -  M e r e l b e k e
1 2 .  - . M o n c e a u

1 3 .  -  R o n e t
1 4 .  -  S a i n t - G h i s l a i n
1 5 .  -  S a i n t - M a r t i n
16.  -  Schaerbeek
17.  -  S tockem
1 8 .  -  T o u r n a i .

|  .  -  Char lero i -Sud-Quai
2.  -  Ledeberg
3 .  -  Mons
4.  -  Ostende
5.  -  Schaerbeek
6 .  -  T i r l emon t
7.  -  Verv iers-Centra l

La s tat is t ique c i -dessous expl ique le  pour-
quo i  du  nombre  p lus  é levé  des  a te l i e rs  de
l ignes pour  wagons.

Ef fect i f  3  l -  l2-  1938 3 l -  l2-  1945

Wagons t06 .848 58. 338
Vo i tu res  ( l )  6 .928  4 .604

(  l )  Ces ch i f f res comprennent  les autor ,a i ls
et  les automotr ices é lect r iques de la  l igne
Bruxe l les-Anvers.

A l 'é ta t  neuf ,  de  par  sa  concept ion  e t  sa  cons t ruc t ion ,  le  matér ie l  rou lan t  répond par fa i tement
aux  t ro is  qua l i tés  qu i  on t  é té  énumérées  au  début  du  présent  L iv re  (sécur i té ,  régu la r i té ,
économie) ,  ma is  son u t i l i sa t ion  de  même que son parcage on t  pour  résu l ta t  dE fa i re  en  sor te
que ces  qua l i tés  ne  so ien t  p lus  ou  impar fa i tement  rempl ies .
Malgré  tous  les  so ins  d 'un  enÇ. re t ien  régu l ie r ,  complé té  par  de  pe t i tes  répara t ions ,  ce  matér ie l
do i t  ê t re  re t i ré  du  serv ice  pour  ê t re  remis  à  l ' é ta t  neuf .
Ce sont  ces  répara t ions  impor tan tes  qu i  son t  con f iées  aux  a te l ie rs  cent raux .
Les  dégradat ions  qu i  jus t i f ien t  [ 'envo i  du  matér ie l  rou lan t  dans  les  a te l ie rs  cent raux  prov iennent
de  deux  causes  pr inc ipa les  :

l .  -  L ' u s u r e  n o r m a l e  q u i  s e  p r é s e n t e  g r a d u e l l e m e n t  e t  q u i  e s t  i n h é r e n t e  à  I ' e m p l o i  d u  m a t é r i e l
r o u l a n t ;

2 .  -L 'avar ie  qu i  résu l te  d 'un  acc ident  ou  d 'un  v ice  dû  à  la  cons t ruc t ion  ou  provenant  de
répara t ions
O u  f a i t  g u e  I ' u s u r e  e s t  g r a d u e l l e ,  I ' o n  p a r v i e n t  à  é t a b l i r  u n  r a p p o r t  e n t r e  c e  d e g r é  d ' u s u r e  e t
u n  é l é m e n t  c o n n u  d u  d e g r é  d ' u t i l i s a t i o n ,  c o m m e  p a r  e x e m p l e ,  l e  p a r c o u r s  k i l o m é t r i q u e
ef fec tué  par  un  véh icu le .
l l  e s t ,  p a r  c o n s é q u e n t ,  p o s s i b l e  d e  d é t e r m i n e r  l a  l o i  d e  f o r m a t i o n  d e  I ' u s u r e .
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D'aut re  par t ,  Par  su i te  de  sa  na ture  progress ive ,  I 'usure  a  Pour .coJ lséguence,  de  vo i r  augmenter

le  taux  de  t rava i l  des  p ièces  e t  de  provoqu" r  un  cer ta in  taux  d 'a f fa ib l i ssement  des  é léments  des

véh icu les .  L 'usure  "  d tnc  pour  résu l ta t  de  rapprocher  de  p lus  en  p lus  de  la  l im i te  de  rup ture

les  é [éments  cons t i tu t i f s  des  véh icu les  fe r rov ia i res .

La  sécur i té  ex ige  qu ' i l  n 'y  a i t  pas  rup ture .  l l  fau t  donc  réparer  avant  que ce t te  l im i te  ne  so i t

a t te in te  e t  pour  ce  fa i re ,  on  dé termrne une l im i te  d 'usure  que I 'on  s i tue  b ien  avant  que la  l im i te

de rup ture  ne  so i t  a t te in te .
L a  l i m i t e  d ' u s u r e  s e  d é t e r m i n e ,  s o i t  p a r  l e  c a l c u l ,  s o i t  p a r  I ' o b s e r v a t i o n .  D a n s  l a  p l u p a r t  d e s

cas ,  lo rsgue I 'usure  es t  dé terminée par  le  ca lcu l ,  la  jus tesse de  ce lu i -c i  es t  con t rô lée  par  I 'obser -

v a t i o n ,  f i u i t  d e  I ' e x p é r i e n c e .  C e  n ' e s t  d o n c  q u ' à  l o n g u e  é c h é a n c e  q u e  I ' o n  p e u t  p r é v o i r  l e s

répara t ions  résu l tan t  de  I 'usure  normale '

Dé ce  qu i  p récède,  I 'on  vo i t  que les  répara t ions  peuvent  se  c lasser  en  deux  ca tégor ies :

l .  -  Le; rèparat ions résultant de I 'usure. Ce sont des travaux prévus et qui  Peuvent '  Par

conséguent,  être exécutés périodiquernent;
2 .  -  Les  répara t ions  impr .év is ib les  qu i  p rov iennent  de  .causes  Purement  acc idente l les  e t  qu i

r i e  s o n r  q u ' ù n "  c a u s e  d e  i r o u b l e s  à  l a q u e l l e  i l  e s t  i m p o s s i b l e  d e  p a r e r '

Les  répa ia t ions  résu l tan t  de  I 'usure  p"uuunt  se  t ra i te r ,  en  ce  qu i  concerne le  maçér ie l  rou lan t ,

sur  des  bases  à  la  fo is  sc ien t i f iques  e t  économiques .

Nous avons  donné page 25  du  L iv re  X ,  un  tab leau mont ran t  les  t ravaux  exécutés  pér iod iqueme.n t

aux  locomot ives .  C i -dessous  sont  reprodu i ts  des  é léments  s imi la i res  en  ce  qu i  concerne les

wagons e t  les  vo i tu res .
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Nous avons  vu  que les  a te l ie rs  cent raux  sont
spéc ia l i sés  dans  la  répara t ion  de  cer ta ins  véh i -
c u  l e s .
l l s  possèdent  un  au t re  carac tère  de  spéc ia l i sa-
t ion ,  en  ce  sens  que la  répara t ion  d 'o rganes
de la  même espèce es t  cen t ra l i sée ,  pour  tou t  le
réseau de  la  S .N.C.B.  e t  es t  e f fec tuée dans  des
ate l ie rs  spéc iaux  ra t tachés  aux  a te l ie rs  cent raux .
C ' e s t  a i n s i  q u e  I ' a t e l i e r  c e n t r a l  d e  M a l i n e s  e s t
chargé de  la  cou lée  de  tou tes  les  p ièces  en  cu iv re
e t  en  bronze.
l l  e n  e s t  d e  m ê m e  d e  I ' a t e l i e r  c e n t r a l  d e  S a l z i n n e s
en ce  qu i  concerne la  cou lée  de  tou tes  les  p ièces
en fon te .
Quant  à  la  répara t ion  de  tous  les  ressor ts ,  e l le
es t  e f fec tuée par  I 'a te l ie r  cen t ra l  de  Cuesmes.
La  na ture  fo r t  var iée  des  t ravaux  auxque ls  les
a te l ie rs  cent raux  on t  à  fa i re  face  fa i t  en 'sor te  que
l e s  i n s t a l l a t i o n s  e t  l e s  m a c h i n e s  q u i  l e s  é q u i p e n t
do ivent ,  ê t re  à  usage généra l  e t  ce la  d 'au tan t
p l u s  q u ' i l  y  f a u t  a d a p t e r  u n e  t e c h n i q u e  e n
constan te  évo lu t ion  .
L 'o rgan isa t ion  do i t  y  ê t re  poussée au  p lus  haut
p o i n t  e t  c e l a  t a n t  a u  p o i n t  d e  v u e  a d m i n i s t r a t i f
q  u e  t e c h  n  i q  u e .
L e  p e r s o n n e l  c o m p r e n d ,  o u t r e  u n e  d i r e c t i o n
devant  avo i r  une compétence tou te  par t i cu-

l iè re ,  un  cadre  d 'agents  techn iques  e t  admin is t ra t i f s  fo r t  capab le .  D 'au t re  par t ,  le  personne l
o u v r i e r  c o m p o r t e  u n  n o m b r e  i m p o r t a n t  d ' o u v r i e r s  q u a l i f  i é s .
Les  locaux  do ivent  ê t re  vas tes ,  sa ins  e t  c la i rs .
La  manutent ion  de  p ièces  fo r t  d iverses  en  po ids  e t  en  vo lume ex ige  des  moyens de  manutent ion
t rès  var iés  où  I 'on  rencont re  ou t re  des  vo ies  normales ,  des  vo ies  mun ies  de  fosses  de  t rava i l ,
d e s  v o i e s  é t r o i t e s  d u  t y p e  D e c a u v i l l e ,  d e s  p o n t s  r o u l a n t s ,  d e s  t r a n s b o r d e u r s ,  d e s  g r u e s ,  d e s
t rac teurs ,  des  remorques,  des  appare i l s  de  levage spéc iaux ,  des  rou tes  e t  chemins  de  rou lement
à  a s s i e t t e  s o l i d e .
Les  a te l ie rs  cent raux  sont  desserv is  par  d ' impor tan ts  réseaux de  d is t r ibu t ion  d 'é lec t r i c i té ,
d e  g a z ,  d ' e a u ,  d e  v a p e u r ,  d ' o x y g è n e ,  d ' a i r  c o m p r i m é  e t  d ' a c é t y l è n e .  D a n s  b i e n  d e s  c a s ,  i l s
do ivent  posséder  de  pu issants  généra teurs  pour  a l imenter  ces  réseaux.
O u t r e  I ' o u t i l l a g e  c o u r a n t  d e  m a c h i n e s - o u t i l s ,  i l s  p o s s è d e n t  d e s  o u t i l l a g e s  f o r t  i m p o r t a n t s  e t
t rès  spéc ia l i sés ,  conçus  en  fonc t ion  de  leurs  beso ins .
A u x  f i n s  d ' é v i t e r  d e s  i m m o b i l i s a t i o n s  d e  m a t é r i e l s  t r è s  l o n g u e s  e t  p a r  c o n s é q u e n t  o n é r e u s e s ,
les  s tocks ,  tan t  en  mat iè res  premières  qu 'en  p ièces  de  rechange do ivent  ê t re  fo r t  conséquents
pour  pouvo i r  répondre  dans  les  dé la is  les  p lus  b re fs  à  tou tes  les  demandes.

Dans tous  les  a te l ie rs  cent raux ,  i l  ex is te  des  sec t ions  spéc ia les  de  fabr ica t ion ,  dont  le  bu t  es t  de
m a i n t e n i r  à  u n  n i v e a u  r a i s o n n a b l e  I ' a p p r o v i s i o n n e m e n t  d e s  s t o c k s .  l l  e s t  à  n o t e r ,  c e p e n d a n t ,
q u e  p o u r  l a  c o n s t i t u t i o n  d e  c e u x - c i ,  i l  e s t  f a i t  é g a l e m e n t  a p p e l  à  I ' i n d u s t r i e  p r i v é e .

La  tendance ac tue l le ,  en  ce  qu i  concerne les  a te l ie rs  cent raux ,  es t  à  la  concent ra t ion .  Cet te
concent ra t ion  es t  fac i l i tée  en  Be lg ique,  par  la  g rande dens i té  du  réseau.

L 'exposé qu i  p récède a  donné une idée du  rô le  cap i ta l  joué  dans  I 'exp lo i ta t ion  des  réseaux fe r rés
par  les  a te l ie rs  cent raux .
La  dern iè re  guer re  a  fa i t  ressor t i r  v ivement  leur  impor tance,  car  i l s  on t  cons t i tué  des  ob lec-
t i f s  m i l i t a i r e s  d e  p r e m i e r  p l a n .  U n  g r a n d  n o m b r e  d ' e n t r e  e u x  o n t  m ê m e '  é t é  t o t a l e r n e n t
d é t r u i t s .

I
I
I
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LES ATELIERS DE NÉPNRATION DE LOCOMOTIVES

Rappe lons .  que les , loco .mot ives  à  vapeur  sub issent  les  opéra t ions  pér iod iques  su ivantes ,  a ins ig u e  n o u s  I ' a y o n s  v u  a u  L i v r e  X  s u r  l e s  R e m i s e s  :
l . - L e s  n e t r o y a g e s ;
2 .  -  L e s  l a v a g e s ;
3 .  -  L e s  p e t i c e s  r e v i s i o n s ;
4 .  -  L e s  r e v i s i o n s  à  m i - p a r c o u r s :
5 .  -  L e s  m o y e n n e s  r é p a r a t i o n s ;
6 .  -  L e s  g r a n d e s  r é p a r a t i o n s .
Les  remises  aux  locomot ives  à  vapeur  e f fec tuent . les  quat re  p remières  de  ces  opéra t ions ,  tanc l  i sque les  a te l ie rs  cenr raux  sont  chargés  des  deux  dern i 'è res .
L 'on  dé f in i t la  répara t ion  moyenneà. t "cons is tan t  à  la  remise  à  l 'é ta t  neuf  de  tous  les  o rganesmobi les  de  la  locomot ive  à  vaPeur .  Les  ré fec t ions  jugées  ind ispensab l " r  ron t  egu lement  e f fec tuéesa u  c h â s s i s  e t  à  l a  c h a u d  i è r e .
Q u a n t  à  l a  g r a n d e .  r é p a r a t i o n , . e l l e  é q u i v a u t  à  u n e  r e m i s e  à  n e u f  c o m p l è t e ,  r a n t  d e  l a  c h a u d i è r eq u e  d u  c h â s s i s ,  d u  m o t e u r  e t - d e s  a c c e s s o r r e s
L e s  g r a n d e s  d i v i s i o n s  d ' u n  a t e l i e r  d e  r é p a r a t i o n s  d e  l o c o m o t r v e s  c o m p r e n n e n t  :|  .  -  Des  sec t ions  de  répara t ions ;
2 .  -  D e s  m a g a s i n s ;
3 .  -  D e s  s e c t i o n s  d e  f a b r i c a t i o n .
Les  pr inc ipes  qu i  rég issent  les  magas ins  e t  les  sec t ions  de  fabr ica t ion  sont  les  mêmes que ceuxq u e  I ' o n  t r o u v e  d a n s  I ' i n d u s t r i e ,  m a i s  n o u s  s o r t i r i o n s  d u  c a d r e  d e  l ' o u v r a g e  e n  v o u l a n t  e ndonner  la  descr ip t ion '  Notons  tou te fo is ,  que les  sec t ions  de  fabr ica t ion  iou"n t  le  rô le  de  réser -v o i r  d e  m a i n - d ' c e u v r e  p o u r  l e s  s e c t i o n s  d e  r é p a r a t i o n s .
c e s  d e r n i è r e s  s o n t  d e  l o i n  l e s  s e c t i o n s  l e s  p l u s  i r p o r r . n t " s  d e s  a t e l i e r s  c e n t r a u x  d e  l o c o m o t i v e s .C 'es t  là  que la  locornot ive  e t  ses  organes sont  démontés ,  v is i tés ,  répar ,és  e t  en f in  remontés .c o m m e  d a n s  t o u t e  i n d u s t r i e  é t a b l i e  i u r  d e s  b a s e s  m o d e r n e s  e t  o ù  l a  p r o d u c r i o n  d o i t  ê t r e  à  l afo is  pu issante  e t  régu l iè re ,  on  a  adopté  la  méthode de  t rava i l  d i te  << à  la  chaîne  >>.c e t t e  m é t h o d e  e s t  a p p l i q u é e  a u s s i  b i " n  r u r  g r o u p e s  d ' o r g a n e s  d é t a c h é s  q u ' à  l a  l o c o m o t i v e .
l l  ex is te  des  chaînes  pr inc ipa les  s 'occupanr  de  la  ré fec t ion  :
l .  -  D e  l a  i o c o m o t i v e :
2 .  -  D e  l a  c h a u d i è r e ;
3 .  -  D u  c h â s s i s ;
4 .  -  D u  t e n d e r ,  é v e n t u e l l e m e n t .
l l  e s t  é t a b l i é g a l e m e n t  d e s  c h a î n e s  a u x i l i a i r e s ,  a p p e l é e s  s o u s - c h a î n e s ,  p a r m i  l e s q u e l l e s  o n  d i s t i n g u en o t a m m e n t  c e l l e s  s ' o c c u p a n t  d e  l a  r e m i s e  e n  é t a t  :
l .  -  D e s  b i e l i e s ;
2 .  -  D e s  r o u e s ;
3 .  -  D e s  c o u s s i n e t s ;
4 .  -  D e s  p i s r o n s ;
5 .  -  D u  m é c a n i s m e ;
6 .  -  D e  l a  s u s p e n s i o n ;
7 .  -  Des  f re ins .  e tc .
C h a q u e  c h a î n e  o u  s o u s - c h a î n e  c o m p r e n d  u n  c e r t a i n  n o m b r e  d ' e m p l a c e m e n t s  d e  t r a v a i l ,  q u ipor te  le  nom par t i cu l ie r  de  s tand.
Les  p ièces  passent  d 'un  s tand à  un  au t re  à  une cadence un i fo rme.
R e m a r q u o n s  q u e  I ' a m p l e u r  d u  t r a v a i l  à  r é a l i s e r  d a n s  c h a q u e  s t a n d  v a r i e  d , u n e  l o c o m o t i v eà  I 'au t re '  Les  types  de  locomot ives ,  b ien  qu 'é tan t  impar t i i  en  grandes ca tégor ies  à  chaqueate l ie r  cen t ra l '  son t  fo r t  d i f fé ren ts  en t re  eux ,  e t  ex igent  de  ce  fa i t ,  une main-d ,æuvre  fo r tv a r i a b l e  t a n t  e n  q u a n t i t é  q u ' e n  q u a l i t é .
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C'est  sur tout  ic i  que I 'on sent  la  nécessi té  d 'une régular isat ion de la  main-d 'æuvre.

Cel le-c i  est  obtenue au moyen de la  réserve que const i tuent  les sect ions de fabr icat ions,  a ins i

que  nous  venons  de  l e  vo i r  p lus  hau t .

Un bureau d 'avancement  du t ravai l ,  appelé p lanning,  ve i l le  constamment  à ce que l 'équi l ibre

règne à chaque stand des chaînes et des sous-chaînes. C'est, d'autre Part, un bureau dit de

faÈr icat ion qui ,  en possession des é léments fourn is  par  les d i f férents  bureaux de p lanning,

règle la  répar t i t ion de la  main-d 'ceuvre.

Les locomot ives sont  mises en moyenne ou en grande réparat ion après un parcours k i lométr ique

déterminé.  Les remises,  lorsque ce parcours est  prêt  d 'ê t re at te in t ,  dressent  une commande

de réparat ion à la  Di rect ion Ôentra le.  Cet te commande renseigne obl igato i rement  toutes les
avaries et anomalies constatées en service.
C'est  d 'après ces commandes que la  Di rect ion Centra le dresse le  programme mensuel .

Celu i -c i  est  t ransmis aux ate l iers  centraux qui  réc lament  en temPs ut i le  aux remises,  les

locomotives devant entrer chez eux en réparation.
Dès son arr ivée à I 'a te l ier  centra l ,  la  locomot ive est  complètement  v is i tée,  ce qui  Permet
d 'év i ter  toutes per tes de temps dues au réapprov is ionnement  des p ièces à remplacer .

On enlève le  combust ib le ,  on v ide le  cendr ier  e t  la  boî te  à fumée des cendres et  du f ra is i l

qu ' i ls  cont iennent .  On enlève la  voûte du foyer  et  I 'on découple le  tender '

Avant  d 'ent rer  en réparat ion,  la  locomot ive est  net toyée en p le in  a i r .  Ce net toyage pré l imi -

nai re à la  réparat ion fac i l i te  grandement  le  démontage de la  locomot ive '

Le nettoyage effectué, la locomotive est immédiatement démontée et pour effectuer ce travail

dans un ieùps auss i  cour t  que poss ib le ,  on y  af fecte le  p lus grand nombre d 'ouvr iers  poss ib le .

L 'on procède dans I 'ordre su ivant ,  é tant  entendu que toutes les opérat ions qui  Peuvent  êt re

fa i tes s imul tanément  sont  e f fectuées sans déla i  d 'a t tente :

l .  -  Organes de la  boî te  à fumée;
2.  -  Robinet ter ie  se t rouvant  dans I 'abr i ;
3 .  -  L 'équipement  aux i l ia i re  comprenant  les pompes,  le  réchauf feur ,  les sabl ières,  la  tuyauter ie

et  sa robinet ter ie ;
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4 .  -  Les  enve loppes e t  carcasses ;
5 .  -  L a  c h a u d i è r e ;
6 .  -  L e  c e n d r i e r .

La  chaud ière  es t  a lo rs  conf iée  à  la  sec t ion  chaudronner ie ,  ce  qu i  fo rme la  7"  opéra t ion .
L e  d é m o n t a g e  s e  p o u r s u i c  p a r  :
8 .  -  Les  p ièces  qu i  gênent  le  re t ra i t  des  roues ;
9 .  -  L e s  p i è c e s  d u  m é c a n i s m e  d e s  c y l i n d r e s .
C e  g u i  p e r m e t  d e  p r o c é d e r  a u  l e v a g e  d u  c h â s s i s ,  e t  I ' o n  c o n t i n u e  :
10 .  -  Les  roues  er  évenrue l lement  les  bog ies  e t  b ise ls  sont  re t i rés ;
I  l .  -  Démontage des  au t res  p ièces  res tan tes .
Toutes les p ièces sont  ensui te  groupées,  net toyées et  envoyées
Les réparations effectuées à toutes les pièces et cel les-ci étant

dans les  sec t ions  de  répara t ion .
remontées  en  groupe aux  sous-

c h a î n e s ,  o n  r e m o n t e  I ' e n s e m b l e  d e  l a  l o c o m o t i v e .
! a  p e i n t u r e  v i e n t  e n s u i t e .
E t  p o u r  c l ô t u r e r ,  s e  s i t u e  l ' é p r e u v e  d e  l a  c h a u d i è r e .
N o u s  a v o n s  v u  a u  L i v r e  V ,  p a g e  1 0 ,  q u e  l ' é p r e u v e  a u q u e l
de  prescr ip t ions  léga les .
L ' é p r e u v e  c o n s i s t e  à  r e m p l i r  l a  c h a u d i è r e  d ' e a u  f r o i d e  e t
m é d i a i r e  d ' u n e  p o m p e .  E l l e  d o i t  ê t r e  e f f e c t u é e  :
l "  -  T o u s  l e s  t r o i s  a n s ;
2 .  -  C h a q r r e  f o i s  q u e  l a  c h a u d i è r e  a  s u b i  u n e  r é p a r a t i o n
3 .  -  A p r è s  u n e  i m m o b i l i s a t i o n  d e  p l u s  d e  d e u x  a n s ;
4 .  -  L o r s q u ' i l  y  a  d o u t e  s u r  l a  r é s i s t a n c e ;
5 .  -  C h a q u e  f o i s  q u e  l e  p r o p r i é t a i r e  l e  d e m a n d e ;
6 .  -  Tous  les  s ix  ans  avec  en lèvement  des  enve loppes.

d o i t  ê t r e  s o u m i s e  l a  c h a u d i è r e  r é s u l t e

à  la  met t re  sous  press ion  par  I ' i n te r -

conséq uente  ;
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Les chiffres . suivants sont à
observer  pour  l 'épreuve des
chaudières :

Timbres

8 kgs
l0 kgs
12 kgs
14 kgs
16 kgs
l8 kgs
20 kgs

Pression
d'épreuve

12 kgs
l5  kgs
17 kgs
l9  .kgs
22 kgs
24 kgs
27 kgs

Pendant  l 'épreuve de la  chau- .
d ière et  s i  tout  est  normal .
on procède au réglage des sou- '

papes de sûreté de façon à ce
que leur  fonct ionnement  se
fasse normalement à la pression

pour  laquel le  la  chaudière est  prévue,  press ion du t imbre,  d i t -on communément .

Après l 'épreuve à f ro id ,  les chaudières des locomot ives subissent ,  en 'Belg ique,  l 'épreuve à
chaud.  La chaudière est  mise à feu et  la  press ion est  poussée jusqu 'au déclanchement  des sou-
papes de sûreté.
C'est  après avoi r  subi  ces épreuves gue la  chaudière est  endui te  au rnontage,  non sans avoi r
toutefo is  été endui te  préalablement  de '  couleur  ant i - rou i l le

La chaudière d 'une locomot ive est ,  de tous les organes qui  la  const i tue;  à  la  fo is  le  p lus dél icat
et  le  p lus su jet  à  usure impor tante.
Des causes fort dif férentes occasionnent des avaries aux chaudières et, à I 'usure mécanique
viennent s'ajouter les fautes d'exécution des travaux et les défauts des matériaux de construction.

ATELIER CENTRAL DE MALINÊS. _ ATELIERS

L'on constate en.outre :
|  .  - Des déformations, résultats
2.  J  Des fa t igues que subissent
3.  -  Des corros ions ch imiques
qui  prov iennent  du contact  de
I 'a i r ,  de I 'eau et  des gaz de
combust ion.
C'est dans la région du foyer
que la chaudière souffre le
p lus.  En ef fe t ,  le  foyer  en cu ivre
est  à  une température suPé-
rieu re à la boîte à feu (en acier) ,
ce qui  a  pour  conséquence que
des f lexions d ues aux di lata-
tations différentes soient consi-
dérables.  l l  en résul te  des p l ia-

tes ou des br is  d 'ent reto ises;
la  format ion de f issures,  sur-
tout  à  la  par t ie  supér ieure;des
congés emboutis déformés.
L 'a l longement  des tubes pro-
voque le  bombement  de la  tô le

de la  press ion que doi t  suppor ter  la  chaudière;
ses matér iaux et  Provenant  des d i la tat ions thermiques;

t
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tubu la i re  du  foyer  e t  la  dé for : -
m a t i o n  d  u  c a d r e  q u i  l a  s u p p o r t e .

C e  c a d r e  c h e r c h e  à  p r e n d r e
u ne  fo rme ar rond ie .

Dans le  foyer ,  le  charbon e t
les  cendrées  en t ra înés  par  les
gaz ,  de  même que le  f ro t te -
ment  des  r ingards  provoquent
u n e  u s u r e  i m p o r t a n t e .

C 'es t  dans  le  foyer  que la  cor -
r o s i o n  c h i m i q u e  e s t  l a  p l u s
i n t e n s e .  E l l e  e s t  e n c o r e  r e n -
fo rcée aux  endro i ts  où  i l  ex is te
d e  I ' h u m i d i t é .

Le  dépôt  de  ta r t re  fo rme sur
les  tô les  du  foyer  un  iso lan t
t h e r m i q u e  e t  a  p o u r  c o n s é -
q  u e n c e  d ' a m e n e r  u  n e  s u  r -
chauffe des tôles.
La  bo î te  à  feu  souf f re  mo ins  que le  foyer ,  ma is  e l le  es t  sur tou t  a t raquée par  la  cor ros ion .
Les  t i ran ts  sont  su je ts  à  aminc issements ,  à  des  br is  e t  à  la  cor ros ion .
La  tô le  tubu la i re  de  la  bo î te  à  feu  tend à  se  dé former  e t  à  se  c revasser .
La  répara t ion  de  la  chaud ière  débute  par  un  sab lage,  ayant  pour  bu t  de  la  ne t toyer  à  fond,
t a n t  i n t é r i e u r e m e n t  q u ' e x t é r i e u r e m e n t .
La  major i té  des  répara t ions  se  fon t  par  soudure .  Deux modes de  soudure  sont  u t i l i sés  :  la
soudure  au togène e t  la  soudure  é lec t r ique.
Cependant ,  on  es t  amené souvent  à  remplacer  par t ie l lement  les  p ièces  avar iées .
La  rob ine t te r ie  es t  remise  en  é ta t ,  a ins i  que les  é léments  de  surchauf fe .  Ces  dern ie rs ,  après
v i s i t e ,  s o n t  s o u m i s  à  u n e  é p r e u v e  h y d r a u l i q u e .

Le  remontage de  la  chaud ière  s 'e f fec tu .e  dans  I 'o rd re  su ivant  :  .
l .  -  P lacement  des  tô les  de  foyer ;
2 .  -  Pose des  t i ran ts  du  c ie l  e t  des  en t re to ises ;
3 .  -  Montage des  tubes  à  fumées er  des  tô les  tubu la i res ;

4. -  Remontage des acces-
s o i r e s .

Toutes  ces  opéra t ions  sont
exécutées  su ivant  un  ordre
b i e n  d é t e r m i n é  c a r  e l l e s  d é -
pendent  les  unes  des  au t res .
La  chaud ière  remontée,  on
passe à  l 'épreuve à  f ro id ,  pu is
à  l ' é p r e u v e  à  c h a u d ,  c o m m e  i l
e s t  d i t  c i - d e s s u s .

La chaudière est alors prête à
ê t re  remontée sur  le  châss is
de la  locomot ive .

Le  châss is  ser t  de  suppor t  aux
organes mob i les  de  la  loco-
mot ive .  Comme ces  organes
do ivent  p résenter  en t re  eux
cer ta ins  jeux ,  I 'on  comprendra
a isément  que le  châss is  fo r -
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mant base d 'appui ,  do i t  se
présenter en parfaites condi-
t ions de para l lé l isme,  de per-
pendicu lar i té  et  de d imensions.
l l  do i t  également  former un
ensemb le  r i g ide .
L '  usure provoque I 'oval isat ion
des cy l indres,  la  format ion de
la rou i l le  e t  une var ia t ion des
d  imens ions  des  gu ides .
L 'usu re  des  gu ides  demande  un
mesurage complet  du châssis .
Ce rnesurage porte le nom spé-
c ia l  d 'équarr issage.
L 'équarr issage tend à remet t re
le  châssis  d 'équerre et  par  vo ie
de conséquence,  rep lace les
axes dans leur  pos i t ion in i t ia le .
l l  permet  également  la  pr ise de
mesures,  qu i  rendront  les appl iques et  les coussinets  conformes aux p lans.
Les roues présentent  la  caractér is t ique de s 'user  i r régul ièrement ,  mais  c 'est  sur tout  aux
fusées,  qu i  s 'oval isent  e t  aux bandages que cet te  usure se fa i t  remarquer .

L 'usure des bandages a pour  conséquence :
l . :  Un creux provenant  du contact  de la  sur face de roulement  du ra i l ;
2 .  -  Une déformat ion du bourre let  produi te  par  le  contact  la téra l  du ra i l .
Pour  leur  remise en état ,  les roues doivent  ê t re tournées et  reprof i lées (vo i r  L ivre Vl ,  page 19,

les caractérist iques du profi l  des roues).
L 'ordre des opérat ions à un ess ieux est  habi -
t ue l l emen t  l e  su i van t  :
a)  décalage des boutons de manive l les;
b)  tournage des boutons de manive l les;
c)  rect i f  icat ion des boutons de manive l les;
d)  tournage des fusées;
c) galetage des fusées;
f) reprofi lage des bandages;
g)  ca lage des boutons de manive l les;
h)  mesurage de contrô le .
Les boî tes à hui le  vo ient  leur  corps rarement
déformés.  Les coussinets  et  les appl iques sont
systémat iquement  remplacés.
Après un a justage de la  fusée et  aux guides,  les
coussinets  sont  garn is  de méta l  b lanc (méta l
ant i - f r ic t ion) .
On ne répare qu 'except ionnel lement  les p is-
tons et leurs t iges. Plus souvent, on rafraîchit
les ra inures des cerc les et  I 'on remplace ceux-c i .
En ce qui  concerne les corps et  les coussinets
de b ie l les,  on les remetà longueur  et  on rétabl i t
le  para l lé l isme de leurs faces la téra les.
Les cages sont  a justées perpendicu la i rement  aux
faces latérales.

APPAREIL DE LEVAGE POUR LOCOMOTIVE
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Les coussinets de biel les sont remplacés et ajustés aux cages. Les coir is de réglage sont réparés
et les vis remplacées.
Le mécanisme de d is t r ibut ion de la  vapeur  est  so igneusement  revu.  On remplace les bagues
et  les p ivots  s tandard isés,  a ins i  que les cerc les des d is t r ibut ions cy l indr iques ou. les t i ro i rs  p lans.
Le lev ier  de changement  de marche vo i t  sa v is  ra f raîch ie.  Quant  aux coul isses,  des machines
spécia les leur  rendent  leur  rayon de courbure pr imi t i f .
La remise en état des. organes de freinage ne présente aucune part icularité, sauf le rempla-
cement  systémat ique des b locs de f re in .
Les ressor ts  sont  réparés à I 'a te l ier  centra l  de Cuesmes,  dans sa sect ion spécia le .  Leur  remise
en état  reste dans le  cadre de la  technique courante.  Nous y t rouvons :
l .  -  La recharge par  soudure é lect r ique des par t ies usées;
2. - Le redressement par forgeage;
3. - La remise en profi l  des part ies rechargées;
4.  -  L 'a justage et  I 'assemblage;
5. - Le placement des bagues
Les organes de choc et de traction sont en acier spécial car i ls sont soumis à des efforts de
traction, de compression et de-frottement. Ces organes peuvent être corrigés par forgeage,
mais après cet te  opérat ion,  i ls  do ivent  subi r  un t ra i tement  thermique leur  rendant  leur  s t ruc-
ture molécula i re  Pr imi t ive.  Les guides n 'é tant  pas soumis aux mêmes ef for ts ,  peuvent  êt re s im-
plement  rechargés et  us inés.
Cet exposé, forcément succinct, des opérations de réparations des locomotives à vapeur,
fa i t  ressor t i r  la  complex i té  du prroblème de I 'ent ret ien en bon état .  Seul ,  une survei i l "nce
constante et viSi lante doublée d'une adaptation au progrès sans cesse renouvelée permet de
la mener  à bonne f in .
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L'ENTRETIEN ET LA NÉPNRATION DES WAGONS

L 'en t re t ien  e t  la  répara t ion  des  wagons on t  pour  bu ts  p r inc ipaux  :
l .  -  D 'assurer  les  t ranspor ts  de  marchand ises  avec  le 'max imum de sécur i té :
2 .  -  De conserver  ces  marchand ises  en  bon é ta t  pendant  le  t ranspor t  e t  ce la  jusqu 'à  la  remise
aux des t ina ta i res .
Les  wagons sont ,  sur  la  t rès  g rosse major i té  des  réseaux,  les  véh icu les  les  p lus  nombreux .
l l s  représenten t  un  cap i ta l  impor tan t  dont  i l  fau t  ve i l le r  à  t i re r  le  rendement  max imum.
Leur  immobi l i sa t ion  es t  onéreuse,  car  s i  un  wagon es t  u t i l i sé  un  jour  sur  guat re ,  i l  fau t  p révo i r
Y l  Parc  de  wagons deux . fo is  p lus  impor tan t  què s ' i l  es t  u r i l i sé  déux  lours  rw qu" t r " .
Nous savons déjà que I 'entret ien et la réparat ion du matér iel  feiroviaire ont un caractère
prévent i f  e t  de  se . fa i t  s 'exécuten t  pér iod iquement .
Les  wagons sont  v is i tés  dans  les  gares  de  fo rmat ion  impor tan tes ,  par  des  ouvÈiers  v is i teurs
q u i  j u g e n t  s ' i l s  d o i v e n t  ê t r e  r e t i r é s  d u  s e r v i c e .
Ces v is i tes  on t  l ieu  :
l . - A  I ' a r r i v é e  d e s  t r a i n s ;
2 . - A l e u r d é p a r t ;
3 .  -  Aux  wagons a l lan t  ou  venant  des  raccordés :
4 .  -  A u x  v é h i c u l e s  e n  g a r e ;
5 .  -  Aux  po in ts  d 'échange avec  des  compagn ies  é t rangères .
Le  rebut  des  wagons es t  opéré  par  I 'app l i ca t ion  d 'un"  À t iquet te  spéc ia le  d i te  d 'avar ie ,  app l iquée
sur  les  paro is  la té ra les  des  wagons.
Vo ic i  le  code de  ses  é t iquet tes  :
a )  b lanche rayée rouge :  véh icu le  à  d i r iger  sur  un  posre  de  v is i te ;
b )  j a u n e  :  v é h i c u l e  à  d i r i g e r  s u r  u n  a t e l i e r  d e  l i g n e ;
c )  b leue :  véh icu le  à  d i r iger  sur  un  a te l ie r .  cen t ra l ;
d )  r g u g e  :  v é h i c u l e  n e  P o u v a n t  p l u s " . c i r c u l e r  e n  v o i e  p r i n c i p a l e  s a n s  s u b i r  u n e . r é p a r a t i o n ;
e)  b fan the  rayée ver te :  véh icu le  chargé ayant  por té  une é t iqueue rouge e t  a /anr  sub i  une répa-
ra t ion  Permet tan t  d 'acheminer  son chargement  jusqu 'à  des t ina t ion  " idevant  ê t re  v is i té  après
déchargement .
Les  wagons rebutés ,  mun is  d 'é t iquet tes  b lanches ,  jaunes  ou  b leues  sont  acheminés  vers  les
serv ices  des t ina ta i res  su ivant  les  s t ipu la t ions  d 'un  pro toco le  d 'acheminement  qu i  donne pour
c h a q u e  s t a t i o n ,  l e s  t r a i n s  à  e m p r u n t e r .

LES POSTES DE VISITES
(voies spéciales d'entretien)

Les t ravaux d 'ent ret ien sont  exécutés sur  des vo ies spécia les et  I 'out i l lage de ces posres comporre
des out i ls  por tar i fs  ec par fo is  quelques our i ls  é lect i iques ou pneumat iques.
L 'app rov i s ionnemen t  es t  rédu i t .  l l  se  l im i te  aux  p iè tes  d 'u t i l i sa t i on .à r r "n tus  e t  de  remp la -
cement  a isé ( roues,  ressor ts ,  e tc . ) .
Les postes de v is i te  assument  les t ravaux su ivants :
I  .  -  Travaux d 'exécut ion fac i le  par  subst i tu t ion de p ièces;
2-  -Travaux n 'ex igeant  pas I ' in tervent ion de main-d 'ceuvre quar i f iée,  aut re que menuis iers ,
a justeurs ou forgerons;
3 .  -  T ravaux  ne  requéran t  pas  I ' emp lo i  d ' un  ou t i l r age  spéc ia l i sé ;
! .  

-Travaux d. ' impor tance l imi tée,  correspondant  à ùe molenne de t ro is  heures par  véhicu le;
5.  -Travaux d 'un caractère prov iso i re ou déf in i t i f ,  v isant  à  assurer  I 'a iheminement  jusqu,à
dest inat ion d 'un wagon chargé;
6.  -Traval l  d"  gra issage aux wagons munis  de ia  condui te  généra le de f re in  seulement  (d i re
<< condui te  b lanche >>)  et  ne possédant ,  par  conséquenr ,  pas d l  t imoner ie  de f re in .
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LES ATELIERS DE LIGNES

Les ate l iers  de l ignes sont  équipés de machines-out i ls  d iverses et  les pr inc ipes qui  y  sont  appl iqués

sont fort, semblables à ceux des atel iers centraux.
l ls  se s i tuent  habi tue l lement  près des grandes gares de format ion.

Outre des répar .at ions,  i ls  pàr t ic ipent  à  I 'ent ie t ien.  l ls  suppléent  aux.Postes de v is i tes dans

les t ravaux que ces dern iers  ne peuvent  exécuter  faute de temPs ou de moyens appropr iés.

Les t ravaux qu ' i ls  ont  Pour  miss ion d 'e f fectuer  sônt  :

l .  -  L 'ent ret ien ord ina i re,  qu i  comporte des t ravaux ex igeant ,  so i t  une durée de p lus de

vingt  heures par  wagon,  so i t  i ' in tervènt ion d 'ouvr iers  qual i f iés spécia l isés ou d 'out i l lage que ne

possèdent pas les Postes de visite;
i. - L"t'graissages périodiques effectués tous les
ou le  renouvel lement  des bqî tes à hui les;
3. - Les revisions périodiques comPrennent des travaux qui

ans et  qu i  impl iquent  une opérat ion de levage comPortant  le

dans les  chaînes  de  t rava i l .
Cet te  méthode de ' t rava i l  à  la

La réparat ion des waSons est '
d e  p l a n n i n g .

ans et  qu i  por tent  sur tout  sur  le  rempl issage

s 'éche lonnent  de  t ro is  en  t ro is
dégagement  des  roues ,  I 'en lève-

ment des boî tes,  e tc . ;
4. - Les remises en état qui sont normalement effectuées dans les atel iers centraux, mais dont

on charge parfois. les atel i 'ers de l ignes de façon à procurer à ces derniers un volant de main-

d 'æuvre .
C'est  dans ce but  sur tout ,  que su ivant  leur  impor tance,  les ate l iers  de l ignes possèdent  un

irombre variable de voiep couvertes.
Des l ia isons fac i les sont  é tabl ies ent re les vo ies des ate l iers  de l ignes et  les vo ies des gares de

tr iage ou de format ion,  ce qui  permet  de rédui re les immobi l isat ions résul tant  des avar ies.

Lesïagons avar iés arr ivent  â  l ' " t " l iu .  de l ignes conformément  au protocole d 'acheminement .

Dès leùr  ar r ivée,  i ls  sont  v is i tés et  sont  répar t is ,  su ivant  la  nature des t ravaux à exécuter ,

chaîne  es t  d 'app l i ca t ion  dans  tous  les  a te l ie rs  de  la  S .  N.  C '  B '

comme dans les  a te l ie rs  de  lqcomot ives ,  su iv ie  Par  un  bureau

I

OSTENDE. _ L'ATELIER DES WAGONS
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LES ATELIERS CENTRAUX

l l  ex is te,  en Belg ique,  deux ate l iers  centraux pour  la  réparat ion des wagons.  l ls  sont  s i tués
à Cuesmes et  à  Gentbrugge.
Ces ate l iers  possèdent  un out i l lage p lus impor tant  e t  des insta l la t ions p lus vastes que les ate l iers
de  l i gnes .
Les iréthode-s de travail  ainsi que I 'organisation offrent de gr,andes simil i tudes avec les atel iers
centraux de locomot ives de Mal ines et  de Salz innes.
l ls  exécutent  les réparat ions su ivantes i
l .  -  Les travaux de remise en état dont la périodicité est de six ans, comporte la rernise
à neuf. l ls sont exécutés aux wagons dont les châssis sont bons et à ceux dont. l 'état de la
caisse n 'ex ige qu 'un redressement  ou un remplacement  par t ie ls .  La remisê en état  impl ique
un levage a ins i  que la  peinture.
2. - Les travaux de grandes réparations dont la périodicité varie suivant la nature du wagon.
E l l e  es t  :
a) de l2 ans pour les wagons tombereaux et les fourgons;
b)  de l8  ans pour  les wagons p lats  et  les wagonsfermés.
Les travaux de grandes réparations comportent la mise en état de tous les organes, y compris
le châssis. On y effectue toutes les opérations de la remise en état, du levage et du graissage.
Un véhicu le sor tant  de grande réparat ion peut  ê t re considéré comme prat iquement  neuf .
Les atel iers centraux de wagons possèdent des sections spéciales qui desservent tout le réseau.
Ce sont, à Cuesmes, la réparation des roues, des ressorts et des attelages;à Gentbrugge, le
séchage, le  débi tage et  I 'us inage du bois  a ins i  que le  renouvel lement  des impér ia les desvoi tures.
Rappelons que les ate l iers  centraux sont  spécia l isés comme sui t  dans les réparat ions des wagons :
à  Cuesmes :  les wagons tombereaux;
à Gentbrugge : les wagons fermés, les wagons plats et les fourgons.
Les poss ib i l i tés des ate l iers  centraux sont  t rès grandes;  leur  out i l lage et  leur  organisat lon
sont sufisamment souples pour faire face à toutes les nécessités.

ANVERS.NORD. - ATELIER DES WAGONS
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ENTRETIEN ET RÉPARATIONS DES VOITURES

De même que les wagons,  les vo i tures doiventêt re ent retenues et  réparées.
L'entretien des voitures en service s'effectue dans des postes appelés d'entretien qui jôuent un
rôle similaire pour le rnatériel à voyageurs à celui requis des postes de visite pour le matériel
à marchandises. Cet entretien effectué par les postes d'entretien comporte les opérations
s u i v a n t e s :
l  .  - Le'nettoyage;-
2. - Les essais de sécurité (freins et chauffage);
3. - Les petites réparations.
La visite des voitures s'effectue dans les stations ou dans les faisceaux sous lêur dépendance.
El le  est  fa i te  à I 'ar r ivée et  au dépar t  des t ra ins.
Le v is i teur  est  un ouvr ier  spécia l isé et  auquel  le  personnel  des t ra ins doi t  s ignaler  toutes les
constatations faites personnellement ou qui ont été portées à sa connaissance par les voyageurs.
Le pr inc ipe de la  pér iod ic i té  est  également  appl iqué auxvoi tures.  Ces r ravauxsont  les ju ivants:
I  .  -  Les essais  du f re in ;
2. - Les essais du chauffage;
3.  -  La v is i te  généra le 'en gare;
4. - Le graissage en gare;
5.  -  Le net toyage,  qu i  se subdiv ise en :
a) petit  nettoyage, lors des stationnements de faible durée; b) nettoyage courant, au cours
du stat ionnement  pr inc ipa l ;  c)  net toyage pér iod igue,  var iant  de f réquence selon le  parcours
journal ier  e t  I ' impor tance du t ra in

ATELIER DE RÉPARATIoNS DE VoITURES A SCHAERBEEK
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LES ATELIERS DE L IGNES

Ces ate l iers  de l ignes pour  vo i tures sont  constru i ts  e t  organisés se lon des d i rect ives semblables
à ce l les qui  prés ident  à  la  construct ion et  à  I 'organisat ion des ate l iers  de l ignes pour  wagons.
Les fonct ions sont ,  du reste,  for t  s imi la i res,  a ins i  que leur  appel la t ion.  La méthode de la  chaîne
y est  également  ut i l isée.
Le graissage en atel ier se complète par la mise en état des roues, des.essieux, des ressorts, des
appare i ls  d 'a t te lage et  de choc,  des boî tes à hui le ,  des appare i ls  de f re in ,  des appare i ls  de
ihauf fage,  de l 'éc la i rage,  a ins i  que des pet i tes réparat ions au châssis  et  à  la  ca isse.
l l  est  complété par  un net toyage.
Le levage en atel ier comprend tous les travaux du graissage, mais ces travaux sont effectués
d 'une  man iè re  p lus  poussée .
Le châssis  est  levé et  les roues,  les ess ieux a ins i  que les boî tes à hui le  sont  s ls témat iquement
rem placés.
Une grande rev is ion de l 'éc la i rage é lect r ique estef fectuée.Cet te rev is ion por te notamment  sur :
l .  -  Le remplacement  des bat ter ies d 'accumulateurs;
2 .  -  Le  remp lacemen t  de  l a  dynamo;
3.  -  La remise en état  de la  suspension de la  dynamo;
4.  -  La rev is ion de la  l ransmiss ion;
5.  -  Le remplacement  du d isposi t i f  de réglage;
6.  -  La vér i f icat ion du c i rcu i t  d 'u t i l isat ion et  de ses appare i ls ;
7 .  -  Les essais  et  mises au point .  '

La ca isse auss i  subi t  une rev is ion p lus poussée et  notamment  en ce qui  concerne I ' in tér ieur
de la  vo i ture et  la  to i ture.
l -es passere l les d ' in tercommunicat ion,  les por tes-s ignaux,  les serrures et  aut res accessoi res
sont  remis en état .  La peinture in tér ieure v ise à mainteni r  le  confor t  e t  à  év i ter  la  rou i l le .
A I 'extér ieur ,  on raf raîch i t  s implement  les inscr ip t ions et  I 'on fa i t  la  to i le t te  du châssis .
L ' ind icat i f  du gra issage et  du levage sont  inscr i ts  sur  le  car touche peint  sur  les longerons.  On y
ind ique la  date a ins i  que I 'abrév iat ion té légraphique de I 'a te l ier  qu i  a  ef fectué la  réparat ion.

osrENDE euAt. - ATELTER oe RÉpnRnttoNs DE votruREs.
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L'ATELIER CENTRAL

l l  n ' ex i s te ,  en  Be lg ique ,  qu 'un  a te l i e r  cen t ra l  pou r  l a  répa ra t i on  des  vo i tu res .  l l  es t
à  M a l i n e s .
Son organisat ion et  ses méthodes de t ravai l  sont  s imi la i res à ce l les des ate l iers  cenrraux
wagons de Gentbrugge et  de Cuesmes.
L'atel ier central effectue deux types de réparations :
l .  -  La  remise  en  é ta t  compor te  le  remplacement  de  tou tes  les  p ièces  qu i  on t  a t te in t  la  l im i te
d ' u s u r e ;
On so igne I 'aspec t  de_- la  vo i tu re  au  po in t  de  vue pe in tu re ,  po l i ssage 'e t  vern issage,  Les  amél io -
ra t ions  u t i les  sont  e f fec tuées .  On ne  démonte  que les  panneaux in té r ieurs  qu i  su  t rouvent
sous  les  ba ies  à  g laces  mob i les ;
2 .  -  La  grande répara t ion  es t  poussée à  te l  po in t  que le  véh icu le  peur  ê r re  cons idéré  comme
étant  neuf .
Pour  permet t re  I 'accès  à  I 'ossa ture ,  on  en lève  les  p la fonds ,  les  c lo isons ,  les  banquet tes  e t  les
t ô l e s  i n t é r i e u r e s .
Tout  es t  passé en  revue.  La  pe in tu re  tan t  in té r ieure  qu 'ex té r ieure  es t  re fa i te .  Les  garn i tu res
sont  renouve lées .
Les  compar t iments  de  to i le t te  sont  I 'ob je t  de  so ins  par t i cu l ie rs ,  car  i l s  cons t i tuent  un  po in t
fa ib le  des  vo i tu res  p?r  su i te  des  par t i cu la r i tés  de  leurs  ins ta l . la t ions ,  ce l les -c i  en t ra înant  des
r i s q u e s  p l u s  g r a n d s  d ' i n f i l t r a t i o n s  d ' e a u .
Le  p lannage des  tô les  e t  le  r i ve tage do ivent  a t te indre  un  haut  degré  d 'exécut ion .
C o m m e  n o u s  l e  f a i s i o n s  r e m a r q u e r  a u  L i v r e  V l l ,  l a  r o u i l l e ,  r é s u l i a t  d e  I ' h u m i d i t é ,  e s t  p a r t i -
cu l iè rement  nu is ib le  aux  vo i tu res  méta l l iques .  Tout  es t  mis  en  æuvre  pour  la  combat t re  au
cours  des  répara t ions .
A Mal ines ,  I 'on  t rouve rassemblés  un  a te l ie r  cen t ra l  pour  la  répara t ion  des  locomot ives ,  un
ate l ie r  cen t ra l  pour  la ' répara t ion  des  wagons e t  un  a te l ie r  cen t ra l  pour  la  répara t ion  des
vo i tu res .
Ce complexe a  fa i t  souvent  dénommer  I 'ensemble  de  ces  ins ta l la t ions  << I 'A rsena l  Cent ra l  >> .

s i t  ué

Pou r

ATELIER OE RÉPNNATIONS DE MALINES.  _  OÉMONTNGE D 'UNE VOITURE POSTALE
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AAnQUES cl I NSgFllpTlONS suruneVOlTURE METALLIqUE
du TYPE_ INTEFINATIONAL de L et II  CLASSE
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A L 'ATELIER CENTRAL DE MALINES

oÉcnceueruT DU TRAIN DE ROUE D'UNE LOCOMOTIVE A VAPEUR

soutÈvgNpttr  D'uN cHAssts D'uNE LocoMoÏvE A vApEUR
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STATISTIQUE DES
l. - Locomotives

REPARATIONS
à vapeur  ( l )

An n ées Heu res
d 'ou  v r i e  r s

Nombre  I  
Nombre  moYen

a.  tofo, .noi i " " ,  |  , ,  
d 'heures

réoa rées  I  oouv r l e r s  Pa r' I locomotive

D u r é e  m o y e n n e  d ' i m m o b i l i s a t i o n
par  locomot ive  réparée

e n , o u r s
ca lend r i e r s

en ,ou rs
ouvrables

t . 3 2 6 . 5 4 8
pas établi
2 .558 .54 |
2 . 0 5 6 .  t 5 8
pas établi
| .090 . 905

I .940 . 803
pas établi
2.254 .824
2 . t 3 t . 7 t 2
pas établi
2  .346 .558

| 938
t940 I t94l

t942
t943
1944
1945

| 938
1940 I t94l

1942
t943
1944
t945

4 .407
pas établ i

6  .805
6 .486

pas établ i
5  . 5 3 8

26
pas établ i
pas établ i
pas établi
pas établ i
pas établ i

I J

pas établ i
pas établ i
pas établ i
pas établ i
pas établ i

a) Grande réparation

3 0 1
pas établ i

376
3t7

pas établi
197

26
pas établ i
pas établ i
pas établ i
pas établ i
pas établ i

t l
pas établ i
pas établ i
pas établ i
pas établ i
pas établ i

b) Èloyenne réparation

2.387
pas établ i

3 . 4 3 7
3 . 4 9 4

pas établi
3 977

8 t 3
pas établ i

656
6 t 0

pas établ i
590

( l )  Non  compr i ses  ce l l es  endommagées  pa r  f a i t s  de  gue r re .

l l .  -  Rames électr iques
1945 -"4.  c .  de Mal ines :  8  Automotr ices quadruple type 1935

8 automotr ices double type 1939

l l l .  -  Autora i ls
1945 -  A.  C.  de Lut t re  :  92 autora i ls  à  gazogène

Remise Bruxel les-Mid i  :  3  autora i ls  s imples mécaniques
Industr ie  pr ivée :  6  autora i ls  Diesel .

lV. - Voitures

An nées En t re t i en  pé r i od igue
et réparations fortuites Moyenne réparat ion Grande réoarat ion

( l )  S u s l)enoue  Pou r

938
940
941
942
943
944
945

r0 .s2e I
7.200 |
s .7et  I
8.77e I
t 0  .e34  |
7 .47e I
e .772  |

remise en ordre de nombreusr

v.

2.586
|  .  t 0 0
2.024
t  . 8 2 1
| .445

4t2
4 4  ( t )

rs voi tures avariées pr incipale

Wagons.

La mise en serv ice des voi -
t u res  mé ta l l i ques  a  pe rm is
d 'arrêter  complètemenr les
grandes réparat ions du ma-
tér ie l  à  caisse en bois.

'nent  pâr  des fa i ts  de guerre.

An nées
Entret ien I

I  M o v e n n e

en ate l iers I  por tu,  de v is i res I  
réparat ion

G rande
réparat ion

I 938
t940
l94l
1942
1943
1944
t945

| 56 .839
I  t 4 . 8 5  |
2 0 9 .  I  t 9
204.404
| 85 .668
94 .838

| 35 .574

r 2 5 . 0 t 2
I  r5 .623
t 7 4 . t 4 8
t99.709
710.707
t24 .435
t87 .926

7 .363
| . 2 2 4
6.765
6 .  t 3 8
6 .055
7.440
9 .  1 0 3

5 . t 3 0
7.724

r 0  . 9 0  |
|  0  .236
9 ..t57
3 . 9 8 6
7 .207
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LA PROTECTION CONTRE LES ACCIDE}ITS DU TRAVAIL DANS LES ATELIERS DE LA S.N.C.B,

Cette protection de I 'homme au travail est poussée fort loin et d'une façon systématique
dans les atel iers de la S. N.C. B. Non seulement des règles sévères sont édictées mais,  qui
mieux est ,  I 'at tent ion du personnel  est  constamment at t i rée sur la nécessi té de les observer.

LA PROTECTION DËS YEUX
PENDANT LES TRAVAUX DE MEULAGE

LA PROTECTION DES YEUX
PENDANT LES TRAVAUX DE SOUDURE

LA PROTECTION
AUX DANGEREUX TRAVAUX

DES MAINS
A LA SCIE CIRCULAIRE

LE DANGER DE S 'APPROCHER
DEs MAcHTNEs EN MARcHE EN cAcHE-Pouss lÈRE

NE SOUDEZ PAS UN TONNEAU
CONTENANT

DES RESTES DE PRODUITS VOLATILS



IMP.F. VAN BUGGENHOUDT, S. A.
BRUXELLES


