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Planches
ETATS LIGNES OBSERVATIONS
. No
ALLEMAGNE Toutes les lignes 4 voie normale 1a 1b Avec barémes pour la
ouvertes au trafic international. réduction de la largeur
- des véhicules et des char-
gements de longueur ex-
ceptionnelle.
AUTRICHE idem. 2
Idem.
HONGRIE idem. 3
Etal-Belge 4a 4b 4¢
Chimay . 4d
BELGIQUE Nord-Belge . 4e
‘Malines-Terneuzen
Gand-Terneuzen . . . 4f
BULGARIE Toutes les lignes a voie normale 5
ouvertes au trafic international,
DANEMARK . idem. 6 % Avec barémes pour
la réduction de la largeur
EARt . | oot e i, i 7a 7b des véhicules et des char-
Nord-Mines d’Anzin . r(*hi gements de longueur ex-
Est Y Y B LR 1 7d* ceptionnelle.
Paris-Lyon-Méditerranée 7€
ERANEE . & . qgaar arrm s e o
Paris-Orléans 7€
Petite-Ceinture . 7h
Grande-Ceinture 71
GRECE . — —_ 8 Pas de communication.
ITALIE . Toutes les lignes 4 voie normale ga ¢gb Avea; barémes pour la
ouvertes au trafic international. réduction de la largeur
des véhicules et des char-
gements de longueur ex-
ceptionnelle.
LUXEMBOURG. | e ) o Idem.
NORVEGE. Toutes les lignes a voie normale 19
ouvertes au trafic international.
PAYS-BAS . idem. 12
ROUMANIE . idem. 13
RUSSIE . Varsovie-Vienne et] ligne .indus- 14
trielle de Lodz )
SERBIE Toutes les lignes a voie normale 15
ouvertes au trafic international,
SUEDE . idem. 16
SUISSE . idem. 17
GABARIT , idem. 18
Passg-PARTOUT.
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Les profils des chemins de fer allemands représentent en

méme temps les gabarits de chargement.
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ALLEMAGNE

Gabarit I des véhicules et de chargement, admissible sur toutes les lignes

a Pexception de celles pour lesquelles le gabarit II est valable.
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ALLEMAGNE 5

Gabarit I des véhicules et de chargement, admissible sur les
lignes de : Zabern-Dt-Avricourt, Luxembourg-Trois-Vierges,
Hungen-Miicke, Villingen-Ruppertsburg, Nidda-Schotten.
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La largenr des véhi-
cules et des chargements
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BAREME L.

Réduction de la largeur des gabarits des vehicules et des
chargements pour les véhicules a 2 ou 3 essieux.

REDUCTION DE CHAQUE COTE en mm.

HE. [} 1'-'- -
EE % E —i Entre les essieux extrémes Au dela des essieux extrémes
23 -ﬁ ; —ﬁ écartés de m. écartés de m.
"zl 5% % - —
L N g 3'4,5 6|T s-lo (10l 3 1 4 [%: %] 78]l 9]|i10
w
1 | 4301170 olofololilslslail 51 ol olnol™| o o} o
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Mazo—110lololololsl10lefee) 22|17 l16)16]18]20]23] 25
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el o 10l olobofoo |2 2 olol o} of-oli3]| 5
oo |430—1110|—lololo|4l12|20l27] 44 |.37 | 35 | 36 | 38 | 41| 45 | 48
; a“"ﬁ*";;"ﬂd““ —loto]lo]lo]lololvlea]rr]| 15 16| 18| 21| 25 | 28
_“m
o« [430—170| —[ Lol o] 2l1l22]s1fenl 58 | 56157 60]63]67|cr2)
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3 e lalolo|s]|ia] 12 169 lenle3)|6e)] |
, - | 4301170 | 0] 9 22|35 A8
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1170 . B
40 | 4301170 | | 5 20|35 | | | &
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o Vaso—=1170] — | | 17| 33 | | -
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1170 l ‘ 013 ' l
s Ko e~ R
o {aso—1ro | —| | | 30 a% |
2) au-dessus de : k. ' |
| | 10 | |
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o |,

Remarque : Les chiffres entre. parenthéses servent a inter;

poler.



BAREME I1I.

Réduction de la largeur des gabarits pour les véhicules a bogies et les chargements portant sur wagons a bogies ou wagons a traverse
pivotante ayant un empattement des essieux jusqu’'a 2,50 m. (1)

e SECEREICINT T~ LY S = —— ————— = e — e —— e |I|ﬂ|| e — - ||I| e - e 7 e - — “1
i <\ une distance REDUCTION DE CHAQUE COTE EN MM, |
: .| & une hauteur |
| du pivot du bogie _
m B e 1 au-dessus du ol b it ol L) _
“q . sommet T-.M_HHJ—W leg 1vots _".H a .U P ”_. trav ,._ L t 1 w_..._.:..__..mu.__...m n...—_..." m .uP.r._. .nm_m._.—.,_. L. 2 Div .n.u 8 _ : n..— s traverses Mvotanies ...m_ﬁﬁ.—_..ﬁh..ﬂ F.m...... s _
Htraverse pivotante : X es pivots de bogies ou les traverses pivotantes ecartes : : a des pivots des bogles ou des traverses | P :
- o m des rails de mm,

TTERELE] _.: 10 11 127 13| 14| 158a6] 17| 18| 19| 20

e

S| 9101 [LI2] 13| 14| 15] 16| 17| 18| 19| 20
d 1

| 61
430 — 1370 ] O] O] 0] 0] ©0f- o] of O] .G OgEE0l 0] 0] O] O | prr el 0. 9] O] O] A, 9] 6
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T e Tl 430 = 170 %ﬂl@l 0] .,__ 0| 5|12]19( 26| 33| 40| 46| 53| 60| 67| 74|
| L audessasderizo | 0] 0] 0] 0] 0] 3] 10| 16] 23] 30| 86| 43| 50 57| 64| O] 0] 0] 0] 0] 0[P 6] 13] 20] 26] 33] 407 47] 54 o
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.
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le gabarit de chargement.
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OBSERVATIONS
au sujet des gabarits d’ Autriche et de Hongrie.

1. Pour tenir compte du passage dans les courbes, les dimen-
sions transversales doivent étre réduites entre les essieux
extrémes ou entre les pivots des véhicules a bogies ainsi qu'au
dela de ceux-ci. |

2. De 430 jusqu'a 1170 mm. au-dessus du sommet des rails
ces réductions doivent avoir au moins les valeurs suivantes :

a) pour les véhicules & essieux rigides ou avec essieux con-

vergents du Verein :

A UNE REDUCTION DE LA PLUS GRANDE LARGEUR EN MM
DISTANCE DE N P |
 LESSIEU I-l:u:'r;; LES ESSJEUX v o AU DELA DES ESSIEUX EXTREMES ECARTES
EXTREME DE | EXTREMES ECARTES DE M ,_ ' ~ DEM

v 6 ] 10 | 25 3 T 6 8 10
0,5 o {l- I |- 14 L 16 | -10sefylnd oil tol{l ol o
1,0 1V s O e Sl N N N 5 0 o i 9
15 WO Y 7 - S 4 [ s
2.0 o | 25 | 35 Lz ]| s8 | % | m 2 | 82 | o6
2.5 0f-25- a3y —f-—p -7 [-112 1M 126 144
3,0 0 i 23 68 | - = |56 {158 | 173 195
35 i L kods |- b - Bedoofrl— ok o t-g05 1|23t olig
40 e (I R | o 41 ol i s 2715 1804
45 St Ve 1l = t—41. 530, | 383 :
il W] G0l b o= i) ==t =112 Fan
s - . |




b) pour les véhicules avec bogies jusqu’a 2,5 m. d’empattement :

3:, REDUCTION DE LA PLUS GRANDE LARGEUR EN M ;EZE.
S5 . o B9
E?: ENTRE LES PIVOTS DES BOGIES AU DELA DES PIVOTS DES BOGIES E E‘%
;;E ECARTES DE M¥) ‘ ECARTES DE 1:1’*) %-.E ';:‘%
N 7' §| ofto[11] 12| 13] 14| 15] 20/ 36 | 7| 8|9 | m‘ 1| 12| 13| 14| 15| 20| 36 mbt
1,000] o] o] of of of of 1l e 31l 141] of ol of of of of of of of ol 41f 500
E.g 0| of 7ftslesl 39l 50l 61] rilizsl 207) o of of o of 5| 16| 26| 37| 9fe63f 1074
3,0] 0 13]30]46l52] 79] 95l112l128]210] 472 18| 34 51/ 61 s3li00]116133]149]231]493] 16,40
3.5 0 [16[35J5[74] salnisfisifisofese] 554 57] 76l 9sf114fi3slssfizzhionferofzoetsrsf 19,23
4,0} —18so[62]s al107[120]151173]283] 636] 95[117]130l161[183]205]227]240271[382|735 29 06
45| —|42]s6]o1|116l141]166]101]315] 713f140[165]190|215/240]265(290315[340|464861] 04 87
5,0]—|—|—J6olorf125[152]180|208|346] 739}186[213]241[268]206]324]352]379407l545(987] 27 65
55| —|—|—|—|os|126]159]190l220 373] 862} —| —| —| —| —| =] = = = —| —| 3050
6,00 ||| —h32l165199]233]400] o6} —| —| | | = | | | 3350
|| —|—|-] —hes|z02lesslseohooof —| —| —| —| —| | | —| —| —{ |62

_l__ | 205[244]430[1065] —| —| —| | | | 13914
bl | l246]456/1128 | 2 | 4108

| | ] —erjnass) | | -] = 4485

AL 1 SN (N PP 1 TR o T i 50,50
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| e e o e i e P e e e e
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(*) pour une certaine distance entre les pivots des bogies la réduction est obtenue jusqu'a 36 m d'écartement en
utilisant les différences portées dans la derniére colonne,
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¢) pour les véhicules avec bogies de plus de 2,5 d’empatte-
ment, les réductions de largeur doivent étre augmentées pour les
parties situées entre les pivots et diminuées pour les parties
situées au-dela des pivots, dans les deux cas des quantités
suivantes :

pour 3,5 m. d’empattement des bogies : 8 mm.

» 4,5 m. » » 19 mm.
¥.9,0 m. » » 34 mm.
» 6,5 m. » » 50 mm,

3. De 1170 jusqu’a 3476,5 mm. au-dessus du sommet des rails
les réductions des largeurs totales d’aprés 2 peuvent étre
réduites de 40 mm. et de 10 mm. depuis 3476,5 jusqu’a
4650 mm. au-dessus du sonmet des rails.

4. Pour les véhicules avec bogies dont les pivots (balances)
ont un jeu lateral, les réductions d’aprés 2 et 3 sont a aug-
menter d’une valeur double du jeu latéral du pivot (balance) en
dehors de sa position moyenne.
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Les profils des chemins de fer belges représentent en méme

temps les gabarits de chargement.
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Gabarit admissible sur les
lignes du charbonnage de St-
Placide, des puits n*r 1 et 2 du
Rieu du Cceur, des ateliers de
MM. Cammaerts fréres et du
magasin Attenelle, relides a la
gare de Sainte Marie-]Joséphe
(Couchant de Mons).
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mément Jux normes de
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FRANCE

(Ne 7o —T71)

Les profils des chemins de fer francais représentent en méme
temps les gabarits de chargement. |

On laissera le jeu nécessaire aux chargements des wagons de
wongueur exceptionnelle, de maniére a permettre le déport
transversal de ces véhicules, sans que le gabarit soit atteint
dans les courbes du rayon minimum. (Pour les chemins de fer
du Nord et de 'Est voir les barémes des réductions ci-apres.)
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ETAT. — ANCIEN RESEAU DE L'OUEST.

La partie supérieure en
traits fins,}représente le
gabarit de chargement.

Le tracé en traits forts,
représentel'enveloppe des
obstacles dans les parties
basses.
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NORD-FRANCAIS.

Baréme indiquant en millimétres, le jeﬁ qui doit exister entre le gabarit et le profil
transversal des véhicules mesurant plus de 5,0 m. d’empattement et une longueur de caisse

supérieure a 10,0 m.
(Baréme établi d’aprés les déplacements latéraux des vehicules

Ecartement

en courbe de 300 m. de rayon).

LONGUEUR DES CAISSES |

_ gEleEleleleldla]s 2 &g
des essieux Jo | o |n | |nla|n o oy e
SRR SRS |E | ~
51‘11_ 32 54 | 60 I | ] | I ‘ l
5m 500 |30[34]38]42|47]52]58l6al | | | | | -]
6 m o7|31|35|40] 455055 |er)ex] | | | | | | |
6m 500 [24]28 '33|?8|4%|48|a3|a8\64'70| | |__|_| | L_
Tm . |21e6]20]s5]e0]ss[s0lseerer]rs] | [ [ [ T
Tm 500 |24]24]21[s2[31 a2 415358 6s 0l | T |} l
T8m | 2r[2r|2r]20 s3]0 44505561 [er[ralso] | |
3m 500 | [a1]s1]31]31|35]41]46]52]58] 64|70 77]sa| | | |
T om |34 34[ 34| 34 37| 43 48] 54| 60| 67] 13| 80 | 87| | l

9m 500

wom] P T e 42]42 12| 42]46] 72|79 86] 93
10 m 500 | | lar]4] 68]75 ] 82 89
11 m P 63[70| 77| 84
11 m 500 | ] [ ] | [s6l56]56]56)56 |56 |
12 m | il | 1 | leler]er]er]e1]e1]61]es]7s}
“12m 500 | T 1T T T 1 | leslesles]es|esles]es]o]
13 m BB E L Inlalnininbila
Bms0 | [T T 1T [T T T ] | Iwlwsle]we]els
T N R T IR
14 m 50 || Lofesbel b b ik Tes] a8 Log 88
UL ol o i 1 | [ 94] %] o4

Jeux correspondants aux déplacements latéraux du milieu, qui pour
ces véhicules excédent ceux des bouts,

Jeux correspondants aux déplacements latéraux des bouts, qui pour

ces véhicules excédent ceux du milien,
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PARIS LYON-MEDITERRANEE.

<on oS80 eial k-----Sﬂﬁ----—---ﬁ

<R, _Lq_prﬁsﬁn_t
dessin donne au-des-
sus de la ligne AB le: l

gabarit pour le profil limite j

-

L]

de construction des voitures ; l
et wagons ainsi que pour le ,I
] chargement de ceux-ci. Il i : -
‘D donne au-dessous de cette i | s
e, ligne le gabarit limite de ; .
< construction des tra- l 5
vaux. i |
. : .
RERIERTE -y | S Sl e soni T RE - ! J":g ~
i | o?
8|y
w'ao e
i Ce gabarit représente le pruﬁl[ $e
! transversall que la Compagnie ne I !
: laissse, circuler , sur son réseau l' ;
I qu’autant que le chargement ou la l ' :
i caisse [du véhicule n’a pas une “
!  longueur totale supérieure 12 m.  § | ;
{1 ° Quant aux véhicules pour lesquels = : | i
j : cette longeur ‘ dépasserait 12 m, :.
L leur circulation devra étre de- 'I i d
ﬁ mandée spécialement ala Compa- i | .
i gnieavec indication des éléments | l :
‘ qui permettent de se rendre i :
compte des conditions du passage S
i du véhicule dans les courbes. |
i
i

l_...

“.hl'.“"T“— —_ .._....,...,.:....? a E‘, S

El
-;l-il -uaw.p... D e T R - .ir.lﬁan - gnEis T e W --u—-"..--.
.

. I.a ligne CDEF figure le con-
. . tour du chariot sans fosse.

®
S [P [———— e T T

e

m!!+l-+!-rlll » 1-’:'" TR r-lluﬁ#'r.u ,:-.--' - ? 25 Y TIR L # 1u3u-l- * L] ﬁ.
A 3, o i . b sy :
E ; 7Y = : :00:50; )
A 405 e ,55#@%;*&’?......&.5,5, L B CRT IR F L SRR L 1us.+.~----4li--ﬂlt ~
A : . :' . E i : - E ! ! 2 ‘
E t g I i‘ i : " smempem@s WIS T W, ssamaia 3 ;I:- ------ L B E E F pi- H l
b : ‘ s 15 e . ; : :
5] i & E E E : I =« !
bi ; : g8 £ L i
& G i 1 : \
& . o u. :- : . : -"t s 3 8 o aha
—u *1 — _‘—ﬁﬂﬁ"w -

La cote g-s0 n’est admise que dans le cas des voies munies de contre-rails, sinon elle doit &tre portée
4 7o et la distance b est alors r%dmte a 655.
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Est .

Baréme indigquant en millimétres, le jeu qui doit exister entre le gabarit et le profil transversal des véhicules mesurant plus de 5,0 m, d’empattement et une longueur de caisse supérieure 2 10,0 m.

(Baréme établi d’aprés les déplacements latéraux, en courbe de 300 métres de rayon, de véhicules supposés avoir comme largeur transversale, la largeur du gabarit).

= —— e ———— - e . P e T BT B S g g i e - m—— e — — e ——— ———— 1
B b L LONGUEUR DE CAISSE
DES ESSIEUX : A AL .
B e s mesurée sur les piéces situées en dehors des tampons et présentant la plus grande saillie longitudinale, tellds que toitures et moulures diverses, plates-formes, palettes extrémes de marchepieds, etc. 1
bogies prendre comme = : . = = e — =
distance d'axe en axe § 10,0 |10.5 | 11.0 | 11.5 | 12.0 | 12.5| 13.0 | 13.5 [ 14.0 [ 14.5 | 15.0 | 15.5 [ 16.0 | 16,5 | 17.0 | 17.5 | 18.0 | 18.5 | 19.0 | 19.5 | 20.0 | 20.5 121.0 | 21.5 [ 22.0 | 22.5 | 23.0 | 23.5 | 24.0 | 24.5 | 25.0 | 25.5 | 26.0 | 26.5 [ 27.0 | 27.5 | 28.0 | 28.5{ 29.0 | 29.5 | 30.0 ||
des bogies. m m m m m m m m m m m m m m m m m m m m Im m _ m m m Imn mn m m m m m m m m m m m m m m
5 m 32 | 30| 40 | 44| 49| 54 BN i) __ | B ! _ . T : 7 r. i oy | | _ i ] u
5 m 500 30| 34| 38| 42| 47| 52| 58| o4 | : * “. | | w. j |
6 m 7| 81| 35| 40| 45| 50| 55| 61| 67 R [ R T Il |
6 m 500 24| 28| 33| 38| 43| 48| 53| 58| 64| 70 7 | | | __
7 m 21| 2| 30| 35] 40| 45| 50| 56| 61| 67| 73 e ! | i | . - .“
7 m 500 4| 24] 2] 32| 37| 42| 47| 53| 58| 64| 70| U7 | T A | _ . | . i
§ m 27| 27| 27| 29| 33| 39| 44| 50| 55| ol | 67 ( 74| 80 T L TR | | |
8 m 500 _ ST 3T |~3T 314 5| 41| 26| 52| 58| 64| 70| 11| 84| 90 T | 2 _ = |
9 m T T § P . : _ | m m
|9 m 500 38 | ‘ | |
[ 105 | : |
10 m 500 133 | , | _
T m 133 [ 182 | 151 | i
11 m 500 129 | 138 | 147 | 156 | 165 o |
12 m 124 | 1337|142 7| 151 | 160 | 170 [ 180 |
R LR 119 [ 127 1 137 | 146 | 155 | 165 | 175 | 185 | 195 |
13 m 113 |'T22 | 131 | 141 | 150 | 160 | 170 | 180 | 190 | 201 | 211
13 m 500 _ 108 | 117 | 126 | 135 | 144 | 154 | 164 | 174 | 184 | 195 | 206 | 217 | 228
| 14 m 102 | 111 | 120 | 129 189 | 148 | 158 | 168 | 179 | 189 | 200 | 211 | 222 | 233 | 245 e
14 m 500 96 [105 | 114 | 125 | 133 | 142 | 152 | 162 [ 173 | 183 | 194 | 205 | 216 | 227 | 239 | 251 | 263
15 m 94 | 94| Y4 | 94| 94| 94| 94| 94| 94 99 | 108 | 117 | 127 | 136 | 146 | 156 | 167 | 177 | 188 | 199 | 210 | 221 | 233 | 245 | 257 | 269 | 281 |
— 15 m 500 100 | 100 [TT00 {100 | 100 | 100 | 100 | 1v0
T 16 m 107 | 107 | Yo7 | 107 107 | 107 |[107
16 m 500 | 113 | 113 | 113 | 113 | 113 |[113
| 7 m 120 | 120 | 120 | 120 |/ 120
"~ 17 m 500 _7 128 | 128 | 128 (128
18 :n 135 | 135 |/ 135
18 m 500 7_ 143 |[143
19 m 1150
19 m 500 ; __ 158 | 158 [ 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 | 158 58
20 m i 3 i 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167 | 167
20 m 500 175 | 1i5 [175 | 115 | 175 | 175 | 175 | 195 | 175 | 175 | 175 >
21 m "Norta: Les nombres placés au-dessous de . _ 154 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184 | 184
21 m 500 la ligne separative [(—— T | T 193 | 493 | 193 | 193 [ 193 | 193 [ 193 1 193 | 193 | 193 | 193 | 193
22 m rapportent aux véhicules pour les- | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202 | 202
|22 m 500 quels Ia saillie de la partie centrale . I 211 | 211 | 211 | 211 | 211 | 211 | 211 | 211 | 211 | 211
23 m est supérieure a celle des bouts, et _ 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220 | 220
23 m 500 inversement. 230 | 230 | 230 | 230 | 230 | 230 | 230 | 230 | 230 | 230
24 m w _ _ 240 | 240 | 240 | 240 [240 240 240 | 240 | 240 |
24 m 500 i 250 | 250 | 250 | 250 | 250 | 250 | 250 | 250
Iawm HH-." ||-|.—I LE‘IFIIII‘ e e e | e ——— — — m_wwﬂ.. LM:@;@'ILWE.-NM&WE;.IM@&M' EEJ

Emploi du baréme:

Le jeu cherché se trouve 4 la rencontre de la colonne verticale correspondant a la longueur de caisse #et de la ligne horizontale correspondant a I'empattement.
Si les valeurs de ces dimensions mesurées sur le véhicule ne figurent pas parmi les chiffres du baréme ci-dessus, on prendra pour jeu le nombre correspondant aux valeurs immédiatement supérieures inscrites dans ce baréme.
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(AL e

ITALIE

(No 9a — gb)

Les profils des chemins de fer italiens représentent en méme
temps les gabarits de chargement.



Gabarit pour toutes les lignes,
sauf les lignes Palermo-Marsala-
Trapani, Cosenza-Pietrafitta et le
réseau de la Société Nord-Milano.

B
Gabarit pour les lignes Palermo-

Marsala-Trapani et Cosenza-Pie-
trafitta.
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I.a largeur des véhicules et
des chargements de longueur
exceptionnelle doit &tre ré-
duite conformément auxobser-
vations et au baréme ci-aprés.
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OBSERVATIONS.

1. Les réductions indiquées dans le tableau doivent étre aug-
mentées de 2 centimétres lorsqu’il s’agit de veéhicules a bogies
ou de chargements portant sur deux wagons avec traverses
pivotantes, si ’écartement entre les essieux extrémes d’un bogie
ou d’'un wagon est compris entre 3 et 6 meétres; si I’écartement
dépasse 6 métres le surcroit de réduction doit étre calculé dans

chaque cas special.

2. Les réductions indiquées dans le tableau sont valables pour
les bogies considérés comme des véhicules séparés, si I'écarte-
ment entre les essieux extrémes n’est pas inférieur a 2,50 m.; si
|'écartement entre les essieux extrémes est inférieur a 2,50 m.,
pourvu que la longueur des parties en saillie ne dépasse pas
[,25 m., on doit faire les réductions suivantes pour les parties en
saillie, de chaque c0té des bogies : |

Ecartement entre les essieux : meétres 2,20 2,00 1,80 1;60 1,40
Réductions en centimétres... ... ... ... 1,50 2,00 2,50 3,00 4,00

[l ne faut aucune réduction pour les parties comprises entre
les essieux extrémes.

Si la longueur des parties en saillie dépasse 1,25 m., les
réductions doivent étre calculées dans chaque cas spécial.

3. Les réductions indiquées dans le tableau et dans I'alinéa 2
doivent étre augmentées de 5 centimétres pour les parties des
véhicules ou des bogies dont la hauteur, au-dessus du sommet
des rails, est comprise entre 0,130 m. et 0,370 m.

4. Pour des écartements effectifs entre les essieux - extrémes
. d’un véhicule, entre les pivots des bogies ou des traverses, ou
bien pour des saillies non indiquées dans le tableau ou dans



I

B

I'alinéa 2, les réductions a faire sont celles indiquées dans le
tableau pour l'écartement immédiatement supérieur, et dans
I'alinéa 2 pour I'écartement immediatement inferieur a celui dont
il s’agit.

5. Les réductions susdites sont établies pour le cas ot les plus
grands déplacements transversaux possibles des véhicules ou
de chargements (des deux cotés du plan longitudinal de symé-
trie) permis par les jeux transversaux des coussinets (*), des
boites d’essieux, des plaques de garde, des pivots de bogies et
par les traverses oscillantes, ne dépassent pas un centimétre ou
bien 1,5 centimétre, qu’il s’agisse de véhicules dont I’écartement
entre les essieux extrémes ne dépasse pas 4,00 m. ou bien de
véhicules dont I'écartement entre les essieux extrémes est supe-

rieur a 400 m., de véhicules a bogies ou de wagons avec tra-

yerses pivotantes,
Si les déplacements susdits sont plus grands, on doit ajouter
aux reductions susmentionnées :

a) une quantité égale a la différence entre le placement trans-
versal effectif et les limites susdites, pour les parties des
véhicules ou des chargements comprises entre les essieux
extrémes ou les pivots des bogies ou des traverses;

b) une quantité égale au double de la méme différence pour les
parties des véhicules ou des chargements faisant saillie en
dehors des essieux extrémes, des pivots des bogies ou des
traverses, jusqu’a une distance égale a la moitié de celle
existant entre les essieux ou les pivots;

¢) une-quantité égale au triple de la méme différence pour les
parties des véhicules ou des chargements dont la saillie
dépasse la moitié de la distance existant entre les essieux
extrémes, les pivots des bogies ou des traverses.

(*) Note. On suppose que le jeu transversal des coussinets est de

5 mm. de chaque cote. |
Note. 1l ne'faut aucune réduction pour les essieux et les boites d’essieux.

-
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Tableau des réductions, par rapport au gabarit, 3 apporter de
chaque coté a la largeur des véhicules a deux ou a trois
essieux, a bogies, ou des chargements effectués sur des
wagons a bogies ou a traverses pivotantes.

REDUCTION EN CENTIMETRES, DE CHAQUE COTE DU GABARIT
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LUXEMBOURG

(No10e — 10b)

Les profils des chemins de fer du Luxembourg representent

en méme temps les gabarits de chargement.
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Gabarit I des véhicules et de chargement admissible sur les che-
mins de fer Guillaume-Luxembourg, a I’exception de Ia
ligne Luxembourg-Trois-Vierges frontiere belge.
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Gabarit Il des véhicules et de chargement admissible sur les
chemins de fer Prince Henri, et sur la ligne Luxembourg-

s e, ™

Trois-Vierges frontiére belge.

La largeur des véhicules
et des chargements de
longueur exeeptionnelle,
doit étre réduite confor-
mément aux tableaux I et
IT (voir « Allemagne »).
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cﬂpendant les exceptions sui-
vantes :

1. A la gare de Drammen la hau-
teur libre du profil n'est pour le
moment que de 4200 mm.

2. & la gare de Kristiania O. les
parties fixes d'un pont situé en
courbe entament le profil _]115%

1 la ligne pointillée lorsque ce der-
. nier est appli ué aux extrémites
% ou au milieu d'un wagon ayant les
% dimensions indiquées ci-dessus.
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.
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La largeur des véhicules et des
chargements de [longueur excep-
tionnelle doit étre réduite confor-
mément aux normes de 1I'Associa-
tion des chemins de fer allemands.
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.
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des chargements de longueur
exceptionnelle doit &tre ré-
duite conformément aux
normes de l'’Association des
chemins de fer allemands.
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement,
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Varsovie-Vienne et ligne industrielle de Lodz.
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des chargements de longueur
exceptionnelle doit étre ré-
duite conformément aux
normes de 1'Association des
chemins de fer allemands.
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e profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.



22 R O

Ne 16.

SUEDE.

FER SRt e B B A S S - -l----i“iil‘--.-..-i.-i---i.hll-!l-ll-1
L |

I'. . l
i‘-- ssenw 7“0- s .--.Ti-ll-l-"-l 'T'ﬂﬁ"""""

i.
Admissible sans |
réduction pour char- |
gements et véhicules ayant |
un écartement maximum |
des bogies de 18 métres et une
longueur maximum de 24 m, I
(non compris les tampons I
dans des courbes du rayon de !
180 métres et au-dessus). i
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.
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Le profil ci-dessus représente en méme temps le gabarit de chargement.
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Gabarit passe-partout pour wagons a marchandises d’aprés

Art. 11, § 22, alinéa 2 de I'Unité technique des chemins de
fer. — Rédaction de 1913.
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