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Bonne Année

A tous nos lecteurs, 3 tous les membres de I'A. B. A. C,,

a tous les cheminots et i leurs dirigeants, 3 tous nos
constructeurs, a toutes nos consceurs étrangéres, « Rail et
Traction » présente ses veeux, un peu tardifs, mais d'autant
plus sincéres.

Que 1950 soit favorable a notre pays et a ses chemins de fer.

De notre coté, nous ferons de notre mieux pour rendre

« Rail et Traction » aussi vivant que possible et pour défendre
le Rail et ses cheminots.

MNous resterons vigilants et placerons toujours en téte de nos
préoccupations l'intérét national d'abord et européen ensuite.

RAIL ET TRACTION.

Photo de la couverture : Cette nouvelle motrice de conception ultra-moderne
est destinée au réseau de I'Electrique Lille-Roubaix-Tourcoing et sera décrite
dans un prochain numéro de « Rail & Traction ».
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UNE GOUJATERIE GRATUITE

ALGRE notre réserve habituelle, nous ne powwons passer
sous silence et laisser sans mise au point, une charge haineuse

lancée contre les tramways par le Royal Automebile Club de
Belgique.

Cette association qui se pigue de grouper |'élite des auto-
mobilistes de notre pays, édite une revue mensmelle connue
sous le nom de « Royal Auto ».

Dans cette publication (décembre 1949 a paru un article
dont le ton délirant est bien synthétisé par le titre : « l'oppo-
sition des fossiles »,

Nous avons lu narquoisement ce papier oi l'auteur parvient uniquement a
démontrer son ignorance innocente de tout ce gui concerne le probléme complexe
des transports en commun urbains, suburbains et ruraux,

Volontairement, l'auteur néglige et, mieux encore, ignore |'écrasante majorité
qui prend prosaiquement le tramway, le vicinal ou méme l'autobus pour essayer
de gagner chague jour un pain un peu plus amer,

Ces gens, n'en déplaise au plumitif en gquestion, ont droit eux aussi a des
déplacements confortables, rapides et par d’autres moyens qu'un autobus caho-
tant et malodorant,

Ils utilisent donc le tramway et l'effort accompli par la Société Nationale des
Chemins de fer vicinaux pour leur donner satisfaction est remarquable et fait
I'admiration de 1'étranger, LI.S.A. compris !

Reprenons donc et réfutons un & un les pseudo-arguments si complaisam-
ment étalés dans le numéro de décembre de « Royal Auto » :

12 il est faux de dire que les Vicinaux sont des « prébendiers : ; ils se contentent
de gérer leur réseau en bon pére de famille avec, comme lourd handicap, un
décalage énorme entre l'indice des tarifs et celui des matiéres et de la main-
d'ceuvre.

20 il est tout aussi faux d'accuser les Vicinaux de déchausser les routes belges qui
toutes, manque totalement d'assiette solide; il suffit de voir, a |'étranger, les
rues bétonnées avec le tramway judicieusement installé.

3¢ la proposition éculée que l'auteur fait, c'est-a-dire remplacer les tramways par
des autobus ne constitue quun déplacement du probléme et nom sa solution
harmonieuse.
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le prix de revient de 71 centimes au km. qui serait identique pour l'autobus et
le tramway est une simple affirmation ; elle ne résiste pas aux statistiques dés
que le trafic croit légérement et nous pensons que l'auteur ignore vraisembla-
blement |'existence en Belgique de 250 habitants au km. carré, ce qui automati-
quement, donne un trafic suffisant au tramway méme rural, sur les grandes
routes radiales.

de plus, n'en déplaise au ¢ cher confrére » en question, il y a aussi des mar-
chandises a transporter, tandis que de nombreuses usines sont raccordées au
réseau vicinal ; dans le domaine des transports saisonniers, celui de la bette-
rave par exemple, peut-étre pourrait-on le charger du transport aux sucreries?

il est parfaitement normal que I'Etat supporte les frais de déplacement des
voies vicinales mises en site propre afin d'offrir aux chauffards des possibilités
supplémentaires de se casser la figure, ce qui n'est rien, ou de tuer de paisibles
bourgeois, ce gui est pire ; nous ne voyons pas pourquoi les vicinaux devraient
offrir ces possibilités de leurs propres deniers.

enfin, la valse des millions dont le monsieur en question parle avec tant d'as-
surance, doit étre réglée au bénéfice de l'intérét général de notre collectivité
nationale ; les automobilistes ne pourront invogquer ce motif que le jour oi il
y aura en Belgique, une wvoiture pour 4 ou 5 habitants : nous sommes loin
du compte.

Ceci dit et il fallait le dire, nous abandonnerons la polémique stérile pour

parler un autre langage : celui du bons sens, de la tolérance et de la logique.

MNous pensons étre |'interpréte de tous, automobilistes raisonnables compris, en

formulant les cing propositions suivantes inspirées avant tout des intéréts de tout

le
] n

monde et non de ceux d'une coterie mal embouchée :

suppression de |'autonomie communale en matiére de transport et de circu-
lation ; cette autonomie est en effet génératrice d'anarchie et aucun plan d'en-
semble ne pourra étre établi tant qu'elle existera: pour étayer cette thése,
nous rappelerons .exemple entre mille autres, la place Fernand Cocg, a Ixelles
et les automobilistes qui liront ces lignes comprendront ce que nous vou-
lons dire !

éducation des polices communales en matiére de circulation car elles prennent
un malin plaisir 4 brimer chauffeurs et autres voituriers, tramwaymen compris.

- création du permis de conduire médical et de capacité pour tous les automo-

bilistes avec de solides sanctions en cas d'infraction ou d'accident ; législation
impitoyable contre les usagers de la route en état d'ivresse, méme sans accident.

mise en site propre ou en souterrain de tous les tramways, de fagon pro-
gressive mais aussi compléte que possible ; il n'y a pas d'autre solution susceptible
de donner satisfaction a tout le monde tout en réservant l'avenir.

et enfin,

modernisation du parc de matériel roulant de toutes les compagnies de tram-
ways afin qu'elles puissent disposer de véhicules semblables a ceux de l'étranger
ol accélération ,vitesse, confort et puissance de freinage, battent de loin les
autobus les plus modernes.

Voila, n'est-il pas vrai, un autre langage, et les lecteurs de « Rail & Traction »

auront parfaitement compris ; il y a effectivement des fossiles. mais ils se terrent
dans I'ombre propice des « bureaux » : c'est donc la qu'il faut les traquer.

H. F. GUILLAUME
Président AB.A.C.




INAUGURATION : DE BRUXELLES
A CHARLEROI EN TRACTION ELECTRIQUE

_- ENEFICIANT de l'obligeance de la SN.CB. le Président de
B~ I'AB.A.C. et le Directeur de « Rail & Traction * ont pu
assister & l'inauguration de la traction électrigue sur Bruxel-
les-Charleroi.

Le cortége officiel se forma dans la salle des pas-perdus
de la nouvelle gare de Bruxelles-Midi pour se diriger vers la
voie 16 ol attendait une rame type 1935 entiérement re-
novée,

A 14 h. 20 précises, Monsieur Segers, Ministre des
Transports, coupa le ruban symbolique barrant la voie puis... en wveiture pour
Charleroi.

Durant le voyage un speaker donna, par haut-parleur, des détails techniques
sur les travaux exigés par |'électrification, au fur et & mesure guils se présen-
taient aux yeux.

Le voyage se déroula ainsi et aprés 48 minutes de route, la rame stoppa i
Charleroi ou I'Harmonie des Cheminots exécuta une vibrante « Brabanconne :
pour saluer les autorités.

Tout le monde débarqua et se dirigea vers le monument élevé & la mémoire
o Antoine Lessinnes, un des grands promoteurs de 1'é¢lectrification de la ligne.

Mme Lessines ¢t la famille sont groupés au pied du monument.

M. Van Hecke, Président du Comité Permanent de la SN.CB. retraga alors
I'historique de la ligne de Charleroi et des travaux préparatoires & | électrification ;
nous en extrayons les grandes dates suivantes :

1843, Charleroi n'était pas reliée directement & Bruxelles par chemin de fer.
mais il fallait faire le tour par Luttre, Manage et Braine-le-Comte et ce n'est qu’
en 1873 seulement que la ligne Luttre-
Bruxelles fut construite

Il v a 20 ans déja, M. le Baron Ri-
chard, membre du Conseil d Adminis-
tration de la SN.CB. étudia un projet
d'électrification du réseau.

Dés 1939, aprés la belle réussite de la
ligne d'Anwvers, il fut décidé d'étendre
I'électrification a d'autres lignes, ce fut
le projet de la « Petite Etoile »,

La guerre interrompit les travaux et
aprés la libération le probléme avait com-
plétement changé d'aspect.

En 1946, M. le Ministre Rongvaux
créait la Commission Nationale d’Elec-
trification, dont Antoine Lessines fut le
rapporteur ¢t l'ardent défenseur.

M. Van Hecke fait un bref rappel de
la carriére d'Antoine Lessines et rend
hommage & sa mémoire.

M. le Ministre des Transports remercie
alors la S. N. C. B. pour le magnifique

Gare de Baulers {Photo S.N.C.B.)



Nouveau signal & Nivelles (Est)
{Photo S.N.C.B.)

travail qu'elle a mené a bien grace
au dévouement de tous ses colla-
borateurs du haut en bas de
I'échelle hiérarchique.

Aprés un dernier hommage &
Antoine Lessines, M. le Ministre
déveila le monument qui apparut
dans sa belle simplicité : une stéle
en pierre bleue portant en médail-
lon l'effigie du disparu honoré a
ce jour

Aprés une minute de silence a
lieu le dépét des fleurs puis, invi-
tés par |'Administration Commu-
nale de la Ville de Charleroi, les
invités embarguérent dans des au-
tobus et trams spéciaux en direc-
tion de I'Hatel de Ville,

Quand toute [assistance fut
rassemblée dans la grande salle du
magnifique hétel communal, M.
I'Echevin Pinkers, remplacant le
Bourgmestre souffrant, adressa
quelques mots de bienvenue aux
invités, puis M. Laurent, chef
de cabinet du Gouverneur de
la Province de Hainaut, exalta
l'ceuvre de la S. N. C. B. et
exposa les conséquences heureuses de l'électrification pour la ville de Charleroi
¢t la Province de Hainaut.

Enfin M. Delory, Directeur Général de la S.N.C.B. claturera les discours en
remerciant la Ville de Charleroi pour son aimable réception. Il remercia également
ses sous-ordres et exprima sa confiance dans 'avenir de I'électrification.

Ensuite une collation clotura dignement cette journée mémorable,

En résumé, le 19 novembre 1949 marque une date dans ['histoire de la
S.N.C.B. et ouvre une ére de progrés qui sera certainement profitable au pays
tout entier.

Malgré ses détracteurs, « la
route de fer » a encore un bel ave-
nir devant elle

Signalons enfin que M. H. F
Guillaume, Président de I'A.B.A.C.
a pu annoncer linmauguration de
la traction électrique & 'A.F.A.C.
a Paris par téléphone installé dans
le train.

MNotons que ce poste téléphoni
que, & la disposition du public
pour ses relations avec Bruxelles
Charlerci, Anvers et réscaux voi
sins, est la premiére installation : : UL NN REREag
faite sur un train européen. ' :

P. PITSAER
Directeur de « Rail & Traction

N
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MNouvelle cabine & Charleroi-Sul

Photo S.N.C.B.)
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Cette curieuse photo montre un train transportant 12 rails longs chacun de 216 m. ;

portés par une série de plate-formes ordinaires, ces respectables bandes d'acier

sont assez souples pour suivre les courbes de la route qui les ménera du chantier
{Schaerbeek) au lieu de pose (Bertrix), soit sur 168 Km.
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LE DEPOT CENTRAL DE LA VOIE
DE LA S.N.C.B. A SCHAERBEEK

RACE a l'obligeance habituelle de la SN.CB., il a été permis
i nos membres de pénétrer & nouveau dans les coulisses du
Rail ; cette fois, les portes du Dépdt Central de la Voie &
Schaerbeek leur ont été ouvertes, et un autre aspect de l'en-
vers du décor ferroviaire leur ont été montré, avec la plus
grande amabilité, et dans les moindres détails.

Le service de la Voie de la SN.C.B. dispose dorga-
nismes centraux, servant de lieux d'entreposage aux matériaux
en destination ou en provenance des trés nombreux chantiers de travaux, gui assu-
rent, avec un effectif total de 15.000 hommes, le bon entretien, le renouvellement.
I'amélioration et |'extension de toutes les installations fixes, réparties le long des
quelques 5.000 km. de voie du réseau belge.

Le Dépit de Schaerbeek, situé au centre du réseau et relié i la plus grande
nare de formation du pays, est le principal de ces organismes. Avec ses ateliers
de réparation et de transformation de matériel ou sont occupés 400 ouvriers, il
constitue, en somme, le magasin d'approvisionnement d'une trés importante entre-
prise de travaux oui, annuellement, consomme des matiéres pour une valeur totale
de 1.000 millions de francs.

Quelques 7.000 catégories d'objets v sont entreposés dans des magasins ou
des parcs en plein air couvrant une étendue de 30 hectares desservis par 25 km.
de wvoie et permettant un trafic annuel de 50.000 wagons et la manutention de
280.000 tonnes de matériel.

La plupart des matériaux retirés des installations au cours de travaux
divers y sont envoyés. Ils v sont soumis & un triage systématique par des équipes
spécialisées ; les matériaux inutilisables sont mis en vente, les autres sont appro-
priés en vue d'une utilisation nouvelle.

~ Le Dépét Central comptabilise journellement quelques centaines de réceptions
d'expéditions diverses représentant une valeur d'environ 3.000.000 de francs.

La valeur du stock permanent est de 'ordre de 150 millions. Quarante mille
tonnes de mitrailles diverses v sont mises en vente annuellement.

Parmi les travaux d'appropriation qui s'y pratiquent, un des plus importants
a trait aux vieux rails. Dans des ateliers équipés de machines modernes, chague
année environ 600 km. de vieux rails sont soumis aux opérations de chanfreinage,
de recoupage et de soudure bout & bout.

Deux puissantes machines électriqgues a souder. complétement automatigues,
y effectuent l'assemblage bout & bout de rails jusqu'a 240 métres de longueur. Ce
travail supprime un grand nombre d'éclissages dans les voies et améliore consi-
dérablement le roulement des véhicules.

Le montage de complexes d'appareils de voie nécessaires au réseau s'effectue
dans des chantiers spéciaux. Le matériel ainsi préparé et repéré est ensuite expé-
di¢ a pied d'eeuvre, ol les ensembles d’aiguillages peuvent étre reconstitués rapi-
dement et avec toute garantie d'exactitude quant au tracé. La production annuelle
est de l'ordre d'un millier d'appareils montés.

Dans un autre chantier, 600.000 traverses en bois, retirées des voies. sont
mises annuellement en état avant nouvelle utilisation, au moyen d'entailleuses-
perceuses qui rafraichissent par fraisage, les anciens appuis du rail et forent des



nouveaux trous pour les attaches. Au moyen de déchets de bois, quflques millions
de chevilles, et les multiples blochets nécessaires aux travaux d'entretien sont
confectionnés dans une installation annexe.

Le petit matériel de voie (tirefonds, boulons, etc.) est régénéré aprés triage,
¢t les manches d'outils nécessaires & tous les services de réseau sont fabrigués,
dans des sections spécialisées.

Les participants & la visite ont pu constater que les travaux sont conduits
suivant les principes modernes d'organisation, avec un outillage spécial pour la
production en grande série.

Cette visite extrémement intéressante s'est achevée au « Musée de la Voie »
gui montre, non seulement les divers types de rails et traverses utilisés en Bel-
gigue depuis 1835, mais aussi avec toute la précision désirable, la fagon dont la
voie était posée aux diverses épogues.

L'heurcuse réalisation de l'ensemble permet de suivre le chemin parcouru
depuis cent ans : aussi a-t-elle longuement retenu l'attention de nos membres et il
convient de rendre hommage & ces cheminots dont le réle, peu spectaculaire, est
cependant essentiel dans la bonne marche de cette gigantesque entreprise gu'est
le réseau de la S.N.C.B,

BELGIQUE

Dans le courant du mois de juillet 1949, des essais de liaisons radiotélépho-
nigues entre rame de chemin de fer et réseau téléphonique terrestre furent effec-
tués & linitiative et en présence du Ministre des Communications de |'épogue.

Ces essais ayant donné satisfaction, la Régic des Télégraphes et des Télé-
phones et la S.IN.CB. décidérent de commun accord l'acquisition d'un matériel
expérimental ; une expérience d'assez longue durée était en effet nécessaire pour
connaitre et résoudre toutes les difficultés du probléme : propagation des ondes
inféricures & 10 métres influencée par les obstacles (collines, grands batiments,
bois, etc...), influence parasitaire des étincelles apparaissant entre fil de caténaire
et archet des trains électriques, acheminement proprement dit du trafic téle-
phonique.

C'est ainsi qu'une rame électrique de la ligne Bruxelles-Charleroi comporte
une cabine téléphonique équipée d'émetteurs et de récepteurs radio-électrigues.
Trois stations fixes de 250 W. (dites stations de base) permettent aux installations
mobile de rester en contact permanent avec les abonnés du réseau téléphonigue de
la Régie des T.T. durant tout le parcours Bruxelles-Charlerci ; ces trois stations
sont situées respectivement & Alsemberg, Nivelles et Courcelles et sont reliées
par cable au central téléphonique de la rue de la Paille a Bruxelles. Le passage
de la zone d'influence de l'une & l'autre de ces stations n'apporte aucune pertur-
bation dans une communication en cours.
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Les installations permettent & tout voyageur de la rame d'obtenir des com-
munications téléphoniques avec les abonnés des principaux réseaux téléphoniques
du pays et ce pendant toute la durée du trajet Bruxelles-Charleroi ou vice-versa.
Ces communications sont taxées a 9 francs par trois minutes lorsque |'abonné
terrestre demandé fait partie des réseaux de Bruxelles et de Charleroi et a
15 francs par trois minutes pour les autres réseaux.

La Belgique est le premier pays d Europe & mettre semblable liaison radio-
téléphonique a la disposition du public. -

Toutefois, le service ne pourra étre maintenu et éventuellement développé que
si le public témoigne, par la fréguence des demandes de communications, de
I'intérét et de |'utilité gue ce moyen de communication peut lui procurer.

GRANDE-BRETAGNE

Une locomotive & turbine a gaz a été livrée aux British Railways ; construite
en Suisse par Brown Boveri & Cie, elle est actuellement en essais.

La locomotive a turbine & gaz de 2.500 C.V. des British Railways. Poids total :
117 tonnes ; poids adhérent : 75 tonnes ; effort de traction a la jante : 5.640 kgs.

INDES

Les projets de fabrication de locomotives en Inde sont en voie d'exécution et
I'on espére que la premiére machine sortira en 1951 de l'usine nationale de Mihi-
jam, appelée maintenant la ville de Chitaranjan et située prés d'Asansol dans le
Bengale occidental.

Estimés & un milliard huit cent quarante miilions de francs belges, les plans
de cet arsenal prévoient la construction annuelle d'environ cent vingt locomotives
a4 vapeur et de cinquante chaudiéres de réserve. Cette usine, travaillant huit
heures par jour, et I'usine de locomotives Tata, permettront & 1'Inde de se suffire
& elle-méme au point de vue locomotives,

Chitaranjan, appelée ainsi & la mémoire de feu M. C. R. Das, est admira-
blement située au wvoisinage des régions surpeuplées de Santhal, Parganas et
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Munbhum, dans la Province de Bibar, et & proximité des centres miniers et métal-
lurgiques. Une ville moderne possédant les services auxiliaires nécessaires a été
prévue pour I'emménagement de six mille familles. Il est également envisagé de
créer une station électrique indépendante qui sera ultérieurement rattachée au
réseau distributeur de la ¢ Damodar Valley Corporation

PAYS-BAS

Les chemins de fer néerlandais pourront bientdt ajouter 24 nouwvelles locomo-
tives électriques & leur matériel roulant. Ces locomotives cofiteront 200,000 %
chacune. L'E.C.A. financera en partic les dépenses en dollars. Ces locomotives
seront fabriquées au Etats-Unis et livrées vers la fin de 1950 ; leurs caractéris-
tiques techniques seraient trés classiques.

*
LA VIE DE I°A. B. £. C.

DECES MNotre ami fidéle et dévoué
Georges Desbarax a perdu sa ma-
man ; quil sache que tous ses amis de
I'Association participent a ce deuil
cruel.

MARIAGE Monsieur Henry Das-
sargues, Vice-Président de I'A.B.A.C.
nous annonce le mariage 4 Léopold-
ville {Congo-Belge) de son fils Pierre
avec Mademoiselle Francine Janssens.
Tous nos veeux de bonheur aux jeu-
nes époux et que la vie leur soit
douce cbte a cote.

ASSEMBLEE Nos membres sont
GENERALE conviés a assister a
ANNUELLE [l'assemblée générale
statutaire annuelle qui aura lieu le
samedi 25 février prochain & 15 h. 00,
au siége social, Hotel de I'Espérance,
14, place de la Constitution, & Bruxel-
les-Midi.

Ordre du jour : bilan de l'exercice
1949, activités passées et futures,

Venez-y-nombreux !

SERVICE L'ABAC. a regu de-
LIBRAIRIE puis la parution du der-
nier numéro de « Rail & Traction » :

Loco-Revue N° 76 ............ 15 frs
» SR ' i 20 frs

Rail & Route No# 43, 44 et 45 12 frs
Chem. de fer No# 158 et 159 26 frs

Priére de wverser le montant au
C. C. P. 281272 de 'ABALC. en
indiguant au dos du talon le motif du
versement.

MNous pouvons toujours fournir les
revues suivantes :

Chemins de fer Ne 157 ...... 30 frs
Modéles ferroviaires N- 2 ... 34 frs
Rail & Route :

Nes 3 4 19 sauf 15 ...... & frs
Nes 20 a2 41 sauf 30 - 32 10 frs
o LR 7Rt e e CIENG. o frs 12 frs

MNuméro spécial sur ['élec-
trification des chemins de
fer en Europe Occiden-
Bl i it it 30 frs
Idem, sur la neige et les
transports en montagne 25 frs

REMISE Sur présentation de leur
carte de membre 1950, tous les mem-
bres AB.A.C. bénéficient d'une re-
mise de 10 9 sur tous leurs achats
effectués a la 5. A. Richard, soit au
sitge, 47, rue Goffart, & Ixelles, soit
dans 1'un des magasins de wvente sui-
vants :

19, rue de I'Ecuyer, a Bruxelles,

29, rue du Tréne, 4 Bruxelles,

6, Bd de la Sauveniére, & Liége.

Pour vos montres, rasoirs et trains
électriques H. O., voyez donc d'abord
RICHARD S. A. !

L'EXPLORATEUR

LE JOURNAL DU CHIC TYPE

est lu par tous les jeunes gargons
Chaque mardi - en vente partout

5§ FRANCS
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